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MEMORIU TEHNIC GENERAL

1. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

1.1. ELEMENTE GENERALE

1.1.a. Denumirea investitiei

»,Reabilitare drum judetean DJ 306A, Km 4+513.00 —-Km 12+309.00”

1.1.b. Elaborator
S.C. RUTEXPERT SRL BUCURESTI

1.1.c. Ordonatorul principal de credite
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA

1.1.d. Autoritatea contractanta

CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA

1.1.e. Amplasamentul (tara, regiunea, judetul, localitatea)
ROMANIA, JUD. IALOMITA, INTRE DRUMUL NATIONAL DN 2A SI DRUMUL
JUDETEAN DIJ 306

1.1.f. Tema, necesitatea si oportunitatea investitiei
Prin tema s-a cerut modernizarea tronsonului de drum judetean DJ306A de la intersectia cu
drumul national DN 2A (localitatea Ciochina) pand la intersectia cu drumul judetean DJ 306

(localitatea Crunti), pe o lungime de 7 940.00 m.
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NECESITATEA INVESTITIEI rezultd din faptul ca, in prezent tronsonul de drum judetean
nu corespunde normelor pentru o asemenea incadrare, mai ales din punct de vedere al structurii
rutiere, care este veche si obosita, iar pe zona din extravilan se afld la nivel de piatrd sparta,
nemaifiind capabila pe unele zone sa suporte nici traficul actual, cu atat mai putin un trafic crescut in
viitor; iar Tn conditiile de astazi, cand traficul este intr-o crestere exploziva, drumurile judetene ar
trebui sa preia mare parte din traficul de pe drumurile nationale; pentru dezvoltarea zonei §i pentru
asigurarea unor legituri rutiere in conditii de confort si siguranti a circulatiei se impune, ca o

prioritate a investitiilor in aceastd zond, reabilitarea acestui drum.

OPORTUNITATEA INVESTITIEI rezultd din faptul cd, la nivelul Consiliului Judetean
lalomita sunt prevazute fonduri pentru modernizarea drumurilor judetene ce apartin de aceasta
entitate.

La elaborarea proiectului au fost respectate standardele si normativele in vigoare

referitoare la proiectarea, executia, materialele componente si dimensionarea structurilor

rutiere.

1.2. DESCRIEREA LUCRARILOR

Drumul judetean DJ 306A, care se desfagoara pe o lungime de cca 13.50 Km, asigura legétura

intre drumul judetean DJ 201 (localitatea Borduselu) si drumul judetean DJ 306 (localitatea Crunti).

Tronsonul de drum judetean care face obiectul prezentului studiu incepe In localitatea
Ciochina (intersectia cu drumul national DN 2A) si se termind in localitatea Crunti (intersectia cu
drumul judetean DJ 306A). Conform Hotararii de Guvern HG 540/2000 mentionam faptul ca pozitia
kilometrica 1n intersectia cu drumul judetean DJ 306 este Km 13+500.00 astfel se constatd ca bornele
kilometrice nu sunt asezate corespunzator si astfel pozitiile kilometrice de Tnceput si de sfarsit sunt
Km 5+560 (intersectia cu drumul national DN 2A), respectiv Km 13+500.00 (intersectia cu drumul
judetean DJ 306).

1.2.1 Starea actuala
In general

In prezent, drumul nu corespunde conditiilor pe care trebuie sd le indeplineasca un drum

judetean, mai ales in ceea ce priveste alcatuirea si calitatea elementelor de suprastructura.
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Tronsonul de drum judetean se desfidsoard pe cca. 7.94 Km, intre Km 5+560.00 si Km
13+500.00.

In functie de situatia existentd pe teren tronsonul de drum judetean este Tmpartit in 3 (trei)

sectoare astfel:

Sectorul 1: Km 5+560.00 — Km 6+065.00 Acest sector se desfasoara pe 505.00 m, de la

intersectia cu drumul national DN2A pand in zona de traversare a cdii ferate. Pe cca. 200.00 m, la
inceputul sectorului, exista un strat de asfalt subtire de cca. 2 cm, vechi sub care exista un strat de cca.
18 cm de umplutura din balast (pietris cu bolovanis Tn masa nisipoasd), continudndu-se cu o pietruire
de cca. 15 cm umplutura din balast (pietris cu bolovanis Tn masa nisipoasd) pana in zona de intersectie
cu calea feratd. Stratul de asfalt prezintd diferite tipuri de degradari: fisuri, crapaturi, faiantari pe

margine, gropi, etc.

In zona intersectiei cu calea feratd, zona rampelor, existi o umplutura din balast (pietris cu bolovanis

in masa nisipoasd cu rare fragmente de piatrd spartd calcaroasd) cu o grosime de cca. 1.00 m.

Zona de intersectie cu calea ferati (zona rampelor si spatiul dintre sine, unde existi dale din

beton) nu face obiectul prezentului studiu.

Sectorul 2: Km 6+115.00 — Km 12+900.00 Acest sector se desfasoara pe cca. 6 785.00 m, de

la zona de traversare a caii ferate i pand in apropierea localitatii Crunti. Pe acest sector existd un strat
de umplutura din balast (pietris cu bolovanis 1n masa nisipoasa cu rare fragmente de piatra sparta

calcaroasd) cu o grosime medie de cca. 15 cm.

Sectorul 3: Km 12+900.00 — Km 13+500.00 Sectorul acesta se desfasoara atét in extravilanul,

cat si in intravilanul localitatii Crunti, pe o lungime de 600.00 m, de la zona unde drumul prezinta si

un strat subtire de asfalt pana la intersectia cu drumul judetean DJ 306.

Pe acest sector exista un strat de asfalt de cca. 2 - 4 cm aflat Tn stare mai buna decét cel de pe sectorul

1, sub care existd cca. 11 — 18 cm de umplutura din balast (pietris cu bolovanis in masa nisipoasa).

Avand 1n vedere severitatea degradarilor traficul se desfasoara uneori in conditii grele, mai
ales pe vreme ploioasd sau iarna.
La conditiile grele create de starea suprastructurii se adaugd cele create de asigurarea scurgerii

apelor; in acest sens, se remarca faptul cd santurile, acolo unde exista, (in special In localitate) sunt

Pagina 3 Proiectant: S.C. RUTEXPERT SRL
Faza: Proiect tehnic si detalii de executie



“ Reabilitare drum judetean DJ 306A, Km 4+513.00 — Km 12+309.00”

neingrijite, colmatate, pline de iarbd; podetele, de asemenea, sunt In mare parte colmatate si/sau

deteriorate.

Drumul in plan

Traseul drumului este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe, fara amenajari.

Drumul in profil longitudinal

Pe tronsonul de studiat nu existd zone cu declivitd{i mari.

Drumul in profil transversal
Pe zonele fard asfalt drumul judetean are o latime variabila a partii carosabile cuprinsa intre

6.44 — 8.20 m, iar acolo unde exista asfalt are latimi ale partii carosabile cuprinse intre 5.47 — 5.98 m

1.2.2. Traficul

Sursa principald de date de trafic este Recensamantul National de Trafic (RNT) efectuat de
CNADNR - CESTRIN in anul 2010 din care rezultd tendinta de evolutie a traficului pe drumurile
judetene; se constatd ca, pentru o perioada de perspectiva de 10 ani (modernizare drum) volumul de
trafic pe acest drum judetean poate sa ajungd la cel mult 0,3 mos ceea ce corespunde unui trafic
mediu.

In prezent traficul este foarte usor.

Pentru dimensionarea structurii rutiere se va lua In considerare, in conformitate i cu
recomanddrile din Expertiza tehnica, o clasd de trafic Greu, deoarece orice drum modernizat atrage

trafic.

1.2.3. Preconizari

Conform temei de proiectare, in prezentul studiu s-au avut in vedere urmatoarele elemente
rezultate si din recomandarile cuprinse in referatul de Expertiza tehnica
e pastrarea actualului amplasament al drumului, cu amenajarea, pe cat posibil, a elementelor
geometrice conform standardelor 1n vigoare;
® proiectarea unor structuri rutiere corespunzatoare unei clase de trafic ,,greu”;
e solutii pentru asigurarea scurgerii apelor;

® impactul asupra mediului.
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Se vor realiza, deci:
e Jucrari de infrastructura rutiera;
e Jucrari de suprastructura rutiera;
e Jucrari de reparatii podete/ podete noi;
e siguranta circulatiei;
e santuri noi din pamant;
e Jucrari de sporire a sigurantei circulatiei;
e lucrari de protectie a mediului;

® se va acorda atentie realizarii de masuri privind acordarea egalitatii de sanse;

In toate activitiitile prevazute se va avea in vedere recomandarea expresa a realizarii de

masuri privind acordarea egalititii de sanse a tuturor locuitorilor.
2. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
2a. Date generale
Regimul juridic, economic

Terenul aparfine domeniului public al judetului Ialomita si este incadrat la categoria de

folosinta neagricol - drumuri publice.
Amplasamentul
Lucrdrile de reabilitare vor pastra actualul amplasament al drumului judetean DJ 306A:
tronson Km 5+560.00 — Km 13+500.00, de la intersectia cu drumul national pana la intersectia cu
drumul judetean DJ 306.

Studii topografice

Studiile topografice au fost realizate in Sistem Stereo 70 plan de referintd Marea Neagra 75, cu

respectarea normativelor impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.
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Studiile topografice au ca scop intocmirea de planuri de situatie, profile longitudinale si
transversale necesare realizarii pieselor desenate conform cerintelor de proiectare, precum si stabilirea

exacta a retelelor de utilitdti, a limitelor de proprietati, a acceselor, etc.

Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Geomorfologic, zona studiata face parte din cadrul Campiei Romane — Campia Baraganului, care este
rezultatul depunerii in cuaternar a unor depozite tinere. Patul drumului este constituit din prafuri
argiloase, cafenii, plastic vartoase, insensibile la umezire la partea superioara.

Nivelul apei subterane, se giseste la cca. 5.00 — 7.00 m adincime.

Zona climatica

Regimul climatic general este caracterizat de veri foarte calde (medii termice peste 22 grade
C), cu cantitati medii de precipitatii nu prea importante, in mare parte sub forma de averse, si ierni
foarte reci (medii termice in ianuarie sub -2 grade C), marcate la intervale neregulate de viscole
puternice. Temperatura medie anuala se gaseste in jurul valorii de 10,5 grade C.

Precipitatiile prezinta un caracter insular, local. Frecventa anilor secetosi si a perioadelor
secetoase este mai mare comparativ cu cea a anilor ploiosi si perioadelor ploioase. Fenomenele de
seceta se pot produce pe tot parcursul anului. Astfel in cursul unui an mediu, pot avea loc cca. 7
perioade de seceta cu o durata medie de 16 zile. Aceste perioade sunt cele mai frecvente la sfarsitul
verii-inceputul toamnei.

Vanturile dominante 1n tot cursul anului sunt cele din sector nord-estic, cu frecvente intre 25-
29% toamna, 22-34% iarna, 26-36% primavara si 22-25% vara, urmate de cele din directie opusa,

sectorul sud-estic.

Zona seismica

Conform Norm. P. 100-1/2013 zona studiata se Incadreaza in:
e acceleratia terenului pentru proiectare a; = 0.30g

e perioada de colt Tc=1,0 sec.
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Categoria si clasa de importanta a lucrarilor

Drumul propus spre reabilitare se Tncadreaza, din punct de vedere tehnic, 1n clasa tehnica IV,

iar lucrarea se incadreaza in clasa de importanta C.

2b. Situatia utilitatilor

De-a lungul traseului drumului ce urmeaza a se reabilita se gdsesc retele de transport si

distributie energie electrica si de telefonie fixa.

2c. Obiectivele studiului

® Prin prezentul studiu se urméaresc:
- proiectarea unor solutii de reabilitare (de fapt, de modernizare) a structurii rutiere si, pe cat
posibil, a elementelor geometrice ale traseului, astfel incat drumul judetean DJ306A sd ajunga
la parametrii tehnici corespunzatori clasei tehnice IV (conf. Ord. M. T. 43/98) .
- proiectarea unor solutii de amenajare a scurgerii apelor, propuneri pentru refacerea unor

podete si/sau proiectarea altora noi, daca este cazul.

Scopul final al acestor lucrari este asigurarea unei infrastructuri de transport de calitate, care
va face conexiunea cu reteaua de drumuri nationale, ceea ce constituic o prioritate in cadrul

masurilor de dezvoltare a zonei.
2d. Analiza si selectia alternativelor optime
Solutii propuse
1. Drumul in plan

Elementele geometrice ale traseului au fost proiectate, in limita posibilitatilor legate de

ocuparea terenului, pentru a corespunde standardelor in vigoare(STAS 863/85).

2. Drumul in profil longitudinal

Se vor pdstra si aici, In principiu, elementele geometrice existente fatd de care se vor aduce

vvvvv
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3. Drumul in profil transversal
Conform normelor in vigoare, profilul transversal va avea urmatoarea alcatuire:
platforma: 8,00 m;
2 x 3,00 m benzi de circulatie;
2 x 1,00 m acostament;

santuri noi din pamant;

4. Structura rutiera

Solutiile pentru structura rutiera au fost adoptate in conformitate cu prevederile Normativului

pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (PD 177-2001), respectand recomandarile

din Expertiza tehnica.

Structuri rutiere Impartite pe tronsoane in conformitate cu situatia existenta si cu

recomandarile din Expertiza tehnica:

Tronson 1: Km 5+560.00 - Km 6+065.00

Se va freza stratul de asfalt, care se va pdstra impreund cu pietruirea existentd scarificatd si

nivelata, dupa care se va adopta o structura rutiera flexibild, dupd cum urmeaza:

12 cm piatrd sparta;

8 cm macadam;

6 cm AB25;

material geocompozit pentru prevenirea/intdrzierea aparitiei/transmiterii fisurilor conform
SR EN 15381/2009; (Rt long + trans=50 kN/m, tensiunea de intindere la o deformatie de 3%,
min. 12 kN/m)

6 cm BAD 25;

4 cm BAR 16;

Pentru zona din apropierea ciii ferate, unde se pastreaza cota existenta:

Se va decapa structura rutiera existentd, se va sdpa la cota prevazutd, se va prevedea un strat de
forma de 10 cm balast si se va adopta aceeasi structura rutiera flexibild dupd cum urmeaza:

12 cm piatrd sparta;

8 cm macadam;

6 cm AB25;

material geocompozit pentru prevenirea/intdrzierea aparitiei/transmiterii fisurilor conform
SR EN 15381/2009; (Rt long + trans=50 kN/m, tensiunea de intindere la o deformatie de 3%,
min. 12 kN/m)

6 cm BAD 25;
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- 4 cm BAR 16;
Pentru scurgerea apelor se vor executa santuri neprotejate din pamant, conform STAS 10796/2-79 si
se vor monta podete la intrdrile in curti si la intersectiile cu strazile laterale.

In localitate, in dreptul intrarilor 1n curti, santurile se vor betona pe o lungime de 2,00m.

Tronson 2: Km 6+115.00 - Km 12+900.00 (zona doar pietruita)
- Se va pastra 1n Intregime zestrea existentd care se va scarifica si nivela; dupa care se va adopta
o structura rutiera flexibild dupa cum urmeaza:
- 12 cm piatra sparta;
- 8 cm macadam;
- 6 .cm AB25;
- material geocompozit pentru prevenirea/intdrzierea aparitiei/transmiterii fisurilor conform
SR EN 15381/2009; (Rt long + trans=50 kN/m, tensiunea de intindere la o deformatie de 3%,
min. 12 kN/m)
- 6.cmBAD 25;
- 4 cm BAR 16;
Pentru scurgerea apelor se vor executa santuri neprotejate din pamant, conform STAS 10796/2-79 si

se vor monta podete la intersectiile cu strazile laterale.

Tronson 3: Km 12+4900.00 - Km 13+500.00 (partial in localitate, partial in afara, cu
imbricaminte subtire de asfalt)
Se va freza stratul de asfalt, care se va pastra impreund cu pietruirea existentd scarificatd si nivelata,
dupa care se va adopta aceeasi structurd rutiera flexibila, dupd cum urmeaza:
- 12 cm piatra spartd;
- 8 cm macadam;
- 6 .cm AB25;
- material geocompozit pentru prevenirea/intdrzierea aparitiei/transmiterii fisurilor conform
SR EN 15381/2009; (Rt long + trans=50 kN/m, tensiunea de intindere la o deformatie de 3%,
min. 12 kN/m)
- 6.cmBAD 25;
- 4 cm BAR 16;
Pentru scurgerea apelor se vor executa santuri neprotejate din pamant, conform STAS 10796/2-79 si
se vor monta podete la intrdrile in curti si la intersectiile cu strazile laterale.

In localitate, in dreptul intrarilor in curti, sanfurile se vor betona pe o lungime de 2,00 m.
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Pentru drumurile laterale se va adopta urmitoarea structura rutiera:
In localitati, pe o lungime de 10,00 m — se va prevedea un strat de balast de 10 cm si apoi
aceeasi structura ca si pe drumul judetean, adica:

- 12 cm piatra sparta;

- 8 cm macadam;

- 6.cm AB2S;

- material geocompozit pentru prevenirea/intdrzierea aparitiei/transmiterii fisurilor conform
SR EN 15381/2009; (Rt long + trans=50 kN/m, tensiunea de intindere la o deformatie de 3%,
min. 12 kN/m)

- 6.cmBAD 25;

- 4 cm BAR 16;

In zona de camp:
- 10 cm balast;
- 12 cm piatra sparta;

- 8 cm macadam.

5. Acostamente

Au fost prevazute acostamente de 1,00 m 1atime cu o structura din piatra sparta.

6. Scurgerea apelor

Au fost prevazute santuri neamenajate din pamant.
In functie de fondurile disponibile, in cel mai scurt timp — (prin grija autoritatilor locale) — santurile se
vor betona, in primul rand in localitati.

Au fost prevazute, de asemenea, podete noi, la intersectiile cu strazile laterale si la intrarile in
curti.

7. Interventii utilitati

Nu este cazul.

Nu se intervine la retelele de utilitafi, dar executia se va efectua cu grija pentru a nu deranja
accidental pozitia acestora; la inceperea lucrarilor si/sau de cite ori situatia o cere va fi solicitatd

prezenta unui reprezentant al regiilor implicate pentru a participa la operatiunile mai delicate.

8. Refacerea mediului

In acest sens au fost propuse lucrari de amenajarea mediului si aducere la starea initiala.
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9. Siguranta circulatiei
Pentru siguranta circulatiei au fost prevazute:
e indicatoare rutiere;
® marcaje rutiere;
® borne kilometrice;
e borne hectometrice;
Semnalizarea pe timpul executiei lucrdrilor cade 1n sarcina executantului, deoarece depinde de

modul de abordare a lucrarii.

10. Protectia mediului

Lucrédrile proiectate pentru modernizarea drumului judetean nu vor introduce alte efecte
negative suplimentare, fata de situatia existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape
de suprafata, vegetatie, fauna, sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului. Nu sunt afectate
obiectivele de interes istoric sau cultural. Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele

influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic si social.

Influenta asupra factorilor de mediu datorate realizdrii unor conditii de circulatie superioare celor

actuale:

indicii de poluare a aerului si a apei vor fi mai mici;
- se vareduce volumul de praf, pulberi ce afecteaza mediul si sdnatatea oamenilor;
- va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura masinilor ceea ce va
avea un efect pozitiv asupra vegetatiei si faunei,
- nivelul de zgomot se va reduce datorita faptului cad se ofera utilizatorilor conditii mult

mai bune de trafic.

Influente socio-economice:
- crearea de noi locuri de munci;
- 0 mai rapida deplasare si dinspre zonele din nord care sunt obiective turistice;
- reducerea duratei de transport pentru muncitori spre locurile de munca;
- reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor;

- cresterea sigurantei circulatiei si a confortului de transport.

11. Lucrari de siguranta a circulatiei si semnalizare orizontala si verticala la terminarea

lucrarilor.
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Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor constau in constructia elementelor de
semnalizare verticala si orizontala.

Se vor monta indicatoare de avertizare a pericolului, de reglementare cét si de orientare si
informare.

Lucrarile de semnalizare orizontale constau, 1n principal din:

- Marcaje longitudinale de separare a sensurilor si benzilor de circulatie;

- Marcaje transversale de oprire, cedare a trecerii §i traversare pentru pietoni;

- Marcaje privind spatiile interzise, statiile de autobuze;

- Séageti si inscriptii.

12. Lucrari de semnalizare pe perioada executiei lucrarilor.

Documentatia va fi intocmitd de cdtre Antreprenor in functie de programul de lucru aprobat, pe
baza prevederilor Normelor metodologice privind conditiile de Inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari Tn zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului aprobate prin ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului
Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte
norme, standarde si prevederi legale Tn vigoare.

Planul va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor de
constructie asupra circulatiei pe drumul public si va fi Tnaintat spre aprobare §i avizare la toate

autoritatile abilitate.

PLAN DE SECURITATE SI SANATATE A MUNCII

Proiectul trebuie realizat fard intreruperea traficului pe toate lungimea traseului. in aceste
conditii pot aparea un numar important de potentiale riscuri. Acolo unde se vor identifica posibile
riscuri se vor aplica urmaétoarele masuri:

- Evitarea riscului;

- Eliminarea riscului;

- Inlocuirea cu un risc mai mic;

- Procese administrative (permise de lucru, scolarizare, sisteme de lucru sigure);
- Echipament de protectie personal;

In toate situatiile vor fi aplicate urmitoarele masuri de control:
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- Prezentarea datelor de identificare a santierului pentru toti angajatii si subcontractorii implicati
in proiect;

- Identificare zilnica a pericolelor;

- Verificarea echipamentului de protectie personal;

- Scolarizarea/instruirea la zi a personalului;

- Existenta permiselor de admitere la lucru;

- Prezentul ,,Plan de securitate si sandtate in munca” trebuie respectat pe toata durata executiei
lucrarilor si este elaborat in conformitate cu prevederile urmatoarelor acte normative:

- Legea 319/2006 — ,,Legea securitafii si sanatatii in munca”;

- HOTARARE nr. 1425/2006 de aprobare a normelor metodologice de aplicare a prevederilor
Legii securitatii $i sdnatatii Tn munca nr. 319/2006”

- HOTARARE nr. 300 din 2 martie 2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate
pentru santierele temporare sau mobile;

- HOTARARE nr. 1048 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate
pentru utilizarea de cétre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;

- HOTARARE nr. 5051 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate
pentru manipularea manuald a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de
afectiuni dorsolombare;

- HOTARARE nr. 971 din 26 iulie 2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de
securitate si/sau de sdnatate la locul de munca;

- HOTARARE nr. 1875 din 25 decembrie 2006 privind cerintele minime de securitate si
sandtate referitoare la expunerea lucrdtorilor la riscurile generate de vibratii;

- HOTARARE nr. 493 din 12 aprilie 2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot;

- Instructiune proprie de securitatea muncii pentru lucrdri de dezvoltare si reparatii a
infrastructurii rutiere, elaborata de contractor;

- Pentru buna desfasurare a activitatilor de executie a lucrarilor mai sus amintite, in conditii de
securitate si de mentinere a sdnatatii lucratorilor in procesul muncii se vor respecta

urmatoarele cerinte:

Cerinte de securitate si sinatate aplicabile pentru locurile de munci din santier

e Materialele, echipamentele si, in general, orice element care, la o deplasare oarecare, poate

afecta securitatea si sdnatatea lucratorilor, trebuie fixate Tntr-un mod adecvat si sigur.
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e Accesul pe orice suprafatd de material care nu are o rezistenta suficientd nu este permis decét
daca se folosesc echipamente sau mijloace corespunzatoare, astfel incat lucrul s se desfasoare
in conditii de siguranta.

e Posturile de lucru mobile ori fixe, situate la Tnaltime sau Tn adancime, trebuie s fie solide si
stabile, tinandu-se seama de:

a) numarul de lucratori care le ocupa;

b) Incarcaturile maxime care pot fi aduse si suportate, precum si de repartitia lor;

¢) influentele externe la care pot fi supuse.

Daca suportul si celelalte componente ale posturilor de lucru nu au o stabilitate intrinseca,
trebuie sa se asigure stabilitatea lor prin mijloace de fixare corespunzatoare si sigure, pentru a se evita
orice deplasare intempestiva sau involuntara a ansamblului ori a partilor acestor posturi de lucru.

¢ Instalatiile electrice trebuie utilizate astfel Incét sd nu prezinte pericol de incendiu sau explozie,
iar lucratorii sa fie protejati corespunzdtor contra riscurilor de electrocutare prin atingere
directa ori indirecta.

e Instalatiile de distribufie a energiei care se afla pe santier, in special cele care sunt supuse
influentelor externe, trebuie verificate periodic si Intrefinute corespunzator.

e Lucratorii trebuie sa fie protejati Tmpotriva influentelor atmosferice care le pot afecta
securitatea si sanatatea.

e Lucratorii trebuie sd fie protejati Tmpotriva cdderilor de obiecte, de fiecare datd cand aceasta
este tehnic posibil, prin mijloace de protectie colectiva.’

e Platformele de lucru, pasarelele si scarile schelelor trebuie sa fie construite, dimensionate,
protejate si utilizate astfel incat persoanele sd nu cada sau sa fie expuse caderilor de obiecte.

e Toate schelele trebuie sa fie concepute, construite si intretinute astfel Incit sd se evite
prabusirea sau deplasarea lor accidentala.

e Scdrile trebuie sa aibad o rezistentd suficienta si sa fie corect intrefinute. Acestea trebuie sa fie
corect utilizate, Tn locuri corespunzatoare si conform destinatiei lor.

e Schelele mobile trebuie si fie asigurate impotriva deplasarilor involuntare.

e Toate instalatiile de ridicat si accesoriile acestora, inclusiv elementele componente si
elementele de fixare, de ancorare si de sprijin, trebuie sa fie:

a) suficient de rezistente pentru utilizarea careia 1i sunt destinate;

b) corect instalate si utilizate;

¢) Intretinute in stare buna de functionare;
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d) verificate si supuse incercdrilor si controalelor periodice, conform dispozitiilor legale in
vigoare;
e) manevrate de catre lucrdtori calificati care au pregatirea corespunzatoare.

e Toate instalatiile de ridicat si toate accesoriile de ridicare trebuie sa aiba marcata in mod vizibil
valoarea sarcinii maxime.

¢ Instalatiile de ridicat, precum s§i accesoriile lor nu pot fi utilizate Tn alte scopuri decéit cele
pentru care sunt destinate.

e Toate vehiculele si masinile pentru excavatii §i manipularea materialelor trebuie sa fie:

a) mentinute in stare buna de functionare;
b) utilizate in mod corect.

e Conducatorii si operatorii vehiculelor si maginilor pentru excavatii si manipularea materialelor
trebuie sa aiba pregdtirea necesara.

¢ Trebuie luate masuri preventive pentru a se evita caderea n excavatii sau in apa a vehiculelor
si a maginilor pentru excavatii si manipularea materialelor.

e (Cand este necesar, masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa fie echipate
cu elemente rezistente, concepute pentru a proteja conducatorul impotriva strivirii in cazul
rasturnarii masinii si al caderii de obiecte.

¢ [nstalatiile, masinile si echipamentele, inclusiv uneltele de mana, cu sau fara motor, trebuie sa
fie:

a) mentinute in stare buna de functionare;
b) folosite exclusiv pentru lucrarile pentru care au fost proiectate;
c) manevrate de catre lucrdtori avind pregatirea corespunzatoare.

¢ [Instalatiile si aparatele sub presiune trebuie sa fie verificate si supuse Tncercarilor si controlului
periodic.

e Intrarile si perimetrul santierului trebuie sa fie semnalizate astfel incat sa fie vizibile si
identificabile in mod clar.

e in caz de pericol, toate posturile de lucru trebuie si poata fi evacuate rapid si in conditii de
securitate maxima pentru lucratori.

e (iile si iesirile de urgenta trebuie sa fie in permanenta libere si sd conduca in modul cel mai
direct posibil Intr-o zona de securitate.

e Dacid santierul are zone de acces limitat, aceste zone trebuie sa fie prevazute cu dispozitive

care sa evite patrunderea lucrdtorilor fara atributii de serviciu in zonele respective. Trebuie
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luate masuri corespunzatoare pentru a proteja lucrdtorii abilitati sd patrundd In zonele
periculoase. Zonele periculoase trebuie semnalizate in mod vizibil.

® Angajatorul trebuie sa se asigure cd acordarea primului ajutor se poate face in orice moment.
De asemenea, angajatorul trebuie sa asigure personal pregatit in acest scop. Trebuie luate
masuri pentru a asigura evacuarea, pentru ingrijiri medicale, a lucratorilor accidentati sau
victime ale unei Tmbolndviri neasteptate.

e Trebuie asigurate materiale de prim ajutor in toate locurile unde conditiile de muncd o cer.
Acestea trebuie sa fie semnalizate corespunzator si trebuie sa fie usor accesibile. Un panou de
semnalizare amplasat in loc vizibil trebuie sa indice clar adresa si numarul de telefon ale

serviciului de urgenta.
Riscurile ce pot apirea pe santier in timpul executiei lucririlor

In timpul desfagurarii activitatilor de executie a lucrarilor pot aparea anumite riscuri specifice

muncii pe santier, cum ar fi:

caderea sau alunecarea oamenilor de pe schele, platforme, scari, utilaje etc.

- prabusirea sau alunecarea utilajelor neasigurate corespunzitor, stationate in vecindtatea
excavatiilor;

- accidentarea oamenilor prin lovirea de catre utilajele manipulate necorespunzator;

- rasturnari sau caderi de obiecte;

- deplasdri sau prabusiri ale schelelor mobile;

- incendii sau explozii;

- electrocutari;

- prabusiri de maluri ale excavatiilor nesprijinite corespunzator.

- vatamari corporale cauzate de manipularea neatentd a maselor, instalatiilor, masinilor si

echipamentelor, inclusiv a uneltelor de mana, cu sau fara motor.

Pentru reducerea sau eliminarea riscurilor ce pot aparea in timpul activitatilor desfisurate pe

santier, trebuie luate masuri de prevenire adecvate fiecarui tip de risc 1n parte.

Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor

e Stabilitatea si soliditatea suprafetelor de lucru trebuie verificate Tn mod corespunzétor si, In
special, dupa orice modificare de inaltime sau adancime a postului de lucru.
e [Instalatiile existente inainte de deschiderea santierului trebuie sa fie identificate, verificate

si semnalizate in mod clar.
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Pentru spatiul de lucru din vecindtatea liniilor electrice aeriene, trebuie prevazute bariere
sau indicatoare de avertizare, pentru ca vehiculele sa fie {inute la distanta fata de instalatii.
In cazul in care vehiculele de santier trebuie sa treacd pe sub aceste linii, trebuie previzute
indicatoare de restrictie corespunzdtoare si o protectie suspendata.

Materialele si echipamentele trebuie sa fie amplasate sau depozitate astfel incat sd se evite
rasturnarea ori ciderea lor. In caz de necesitate, trebuie si fie prevazute pasaje acoperite sau
se va impiedica accesul n zonele periculoase.

Lucrérile la Tndltime nu pot fi efectuate, in principiu, decéat cu ajutorul echipamentelor
corespunzatoare sau cu ajutorul echipamentelor de protectie colectivd, cum sunt

balustradele, platformele ori plasele de prindere.

In cazul in care, datoritd naturii lucrarilor, nu se pot utiliza aceste echipamente, trebuie

prevazute mijloace de acces corespunzatoare si trebuie utilizate centuri de sigurantd sau alte mijloace

sigure de ancorare.

Céderile de la inaltime trebuie sa fie prevenite cu mijloace materiale, in special cu ajutorul
balustradelor de protectie solide, suficient de inalte si avand cel putin o bordura, o mana
curenta si protectie intermediara sau cu un alt mijloc alternativ echivalent.
Schelele trebuie controlate de catre o persoana competentd, astfel:
a) TInainte de utilizarea lor;
b) la intervale periodice;
¢) dupa orice modificare, perioadd de neutilizare, expunere la intemperii sau cutremur de
pamant ori 1n alte circumstante care le-ar fi putut afecta rezistenta sau stabilitatea.
Toate instalatiile de ridicat i accesoriile acestora, inclusiv elementele componente si
elementele de fixare, de ancorare si de sprijin, trebuie sa fie:
a) suficient de rezistente pentru utilizarea careia 1i sunt destinate;
b) corect instalate si utilizate;
¢) intretinute in stare buna de functionare;
d) verificate si supuse incercarilor si controalelor periodice, conform dispozitiilor legale
in vigoare;
e) manevrate de catre lucratori calificati care au pregatirea corespunzatoare.
In cazul excavatiilor trebuie luate masuri corespunzatoare:
a) pentru a preveni riscurile de ingropare prin surparea terenului, cu ajutorul unor sprijine,
taluzdri sau altor mijloace corespunzatoare;

b) pentru a preveni pericolele legate de caderea persoanelor, materialelor sau obiectelor;
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c) pentru a permite lucrdtorilor de a se adaposti Intr-un loc sigur, in caz de incendiu,
irupere a apei sau cadere a materialelor.
Trebuie prevazute cdi sigure pentru a intra $i iesi din zona de excavatii.
Gramezile de pamant, materialele si vehiculele Tn miscare trebuie tinute la o distanta
suficientd fatd de excavatii; eventual, se vor construi bariere corespunzatoare.
Dispozitivele neautomatizate de stingere a incendiului trebuie sa fie accesibile si usor de
manipulat. Acestea trebuie sd fie semnalizate prevederilor din legislatia nationald care
transpune Directiva 92/58/CEE. Panourile de semnalizare trebuie sa fie suficient de
rezistente si amplasate Tn locuri corespunzatoare.
Caile si iesirile de urgenta trebuie semnalizate Tn conformitate cu prevederile din legislatia
nationald care transpune Directiva 92/58/CEE. Panourile de semnalizare trebuie sa fie
realizate dintr-un material suficient de rezistent si sd fie amplasate in locuri
corespunzatoare.
Pentru a putea fi utilizate in orice moment, fara dificultate, caile si iesirile de urgenta,
precum si cdile de circulatie care au acces la acestea nu trebuie sa fie blocate cu obiecte.
Trebuie prevazute una sau mai multe incaperi de prim ajutor, in functie de dimensiunile
santierului sau de tipurile de activitati. inciperile destinate primului ajutor trebuie sa fie
echipate cu instalatii §i cu materiale indispensabile primului ajutor si trebuie sd permita
accesul cu brancarde. Aceste spatii trebuie semnalizate Tn conformitate cu prevederile din

legislatia nationala care transpune Directiva 92/58/CEE.

Masuri privind prevenirea si protectia contra incendiilor

La executia lucrarilor se va avea n vedere respectarea masurilor privind prevenirea incendiilor

prevazute in:

- Norme generale de proiectare impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor

si instalatiilor aprobate cu Decretul 290/16.VIIL.1977;

- Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea focului P

- Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor elaborat si aprobat de Ministerul de

Interne si MLPAT 1994;

- Norme de prevenire si stingere a incendiului si de dotare cu mijloace tehnice de stingere

pentru unitdfi MT nr.12 din 8 decembrie 1980.
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NOTA
Amenajarea trecerii la nivel cu Calea ferata nu face obiectul prezentului proiect. In prezent exista o
amenajare cu dale din beton prefabricate, destul de bine ntretinuta.
Cu toate acestea, proiectantul propune urmadtoarea solutie de amenajare, fezabila in functie de
fondurile viitoare disponibile:

+¢ Placi elastice de tip STRAIL intr-una din variantele care exista pe piata, de exemplu :

Varianta cu placa exterioara lunga, bordura T si fundatie pentru bordura.

Pentru aceasta amenajare valoarea furniturii complete, inclusiv transportul, este de cca.

29 000 - 30 000 euro.

fntocmit,

Ing. Cornel TOMA
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