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HOTARARE
privind aprobarea Studiulvi de fezabilitate si a principalilor indicatori
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,Modernizare drum
fudefean DJ 203 E Cdzdnesti-Cocora, Km 0+000-Km 12+800”

Consiliul Judefean lalomita,

Avdnd in vedere:

- Expunerea de motive nr. 278 din 14.01.2016 a Vicepresedintelui Consiliului
Judetean lalomita;

- prevederile dispozifiel nr. 111 din 19.05.2015 a Presedintelui Consiliului
Judefean lalomifa privind adoptarea unor mdsuri organizatorice pe perioada
dispunerii mdsurii controlului judiciar fafd de Presedintele Consiliului Judefean
lalomifa, cu complefdrife ulterioare,

Examindnd’

- Raportul nr. 280 din 14.01.2016 al Directiel Investifii si Servicii Publice;

- Raporiul nr. din 2016 ol Comisiei pentru urbanism,
amenajareq feriforiulvi, aezvoltare regionald, protectia mediului si turismy

- Raportul nr. ain 2016 af Comisiei economico — financiare si
agricufturd,

In conformitate cu :

- StrategiaL de Dezvolfare a Judetului lafomifa pe perioada 2009-2073, cu
orizont 2013-2020,

- prevederile art. 91 alin. (1) Iit. b) si ofin. (3) fit. 1] din Legea administratiel publice
locale nr.215/2001, republicatd, cu modiificdrile si completdrile ulferioare;

- prevederile Hotdrarij de Guvern nr. 28/2008 privind aprobarea confinuiului
caadruf af documentafiel fehnico-economice aferente investitilor publice, precum si a
structurii si metodologiel de elaborare a devizului general pentru obiective de investifii
St lucrdri de inferventiy;

- prevederile Legii nr. 273/2006 privind finanjele publice locale, cu modificérile
s/ complefdrite ulferioare,

In temeiul art. 97 alin. (i) din Legea administrafiei publice locale nr.215/2001
republicald, cu modificdnie si completdrile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investiti
Modernizare drum judefean DJ 203 E Cdzdnesti-Cocora, Km 0+000-Km 12+800”
prevazut in anexa care face parfe infegrantd din prezenta hotdrdre,
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Art.2 Se aprobd principalii indicatori tehnico-economici peniru oblectivul de
investifii ,Moderizare drum fudetean DJ 203 £ Cdzdnesti-Cocora, Km 0+000-Km
12+8007 dupd cum urmeazd :

al valoarea fofald a investifiei : 22.830,529 mii lei cu TVA, din care Constructi

Montaf (C+M) 19.957,086 mii lef cu TVA, la prefuri nofembrie 2015,

bl durata de realizare a investitier : 12 luni;

¢/ lungime fraseu : 12,781 mi:

a) sursa de finanfare : bugetul judetuluf lalomifa.

Art.3 Prezenia holdrGre devine obligatorie si produce efecte de la dota
comunicarty,

Arl.4 Prin grija Directiel Coordonare Organizare, prezenta hoidrdre se va
comunica, spre aducere la indeplinire, Directiel investitii si Servicli Publice, Directier
Buget Finanfe si Direcfiei Achizifii si Pafrimoniu, urmdnd sd fie publicald pe site-ul
Consiliufui Judetean lalomifa.

Pp. PRESEDINTE,
Confrasemneazd
VICEPRESEDINTE Secretarul judetului lalomifa,
Stefan MUSOIU Adrian Robert JONESCU
NI Rd.7Cc.
Adopiatd la Slobozia
SRy DG
Asidzi 2015 Zex
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BORDEROU

" Modernizare DJ 203 E km 0+000 - 12+800, Judet Ialomita ",
contract $201/12.11.2015

BENEFICIAR: JUDETUL IAL.OMITA
FAZA DE PROIECTARE: S.F.

PARTE SCRISA:

LISTA DE SEMNATURI

BORDYROU

MEMORIU TEHNIC

CATEGORIA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI
INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

DEVIZ GENERAL

ANEXA 1 - LISTA DE CANTITATI

ANEXAZ - VERTFICARE STRUCTURA RUTIERA

ANEXA3 —~ VERIFICAREA ADANCIMII DE INGHET DEZGHET

Y ¥V W VWV WV ¥V ¥ ¥V V¥

PARTE DESENATA:

PLAN DE ANSAMBLU PADL SC. 1:50000,
PLAN DE SITUATIE P51-PS834 8C. 1:1000,
PROFIL LONGITUDINAL PL1-P1.38 SC. 1:1000, 1:100
PROFIL TRANSVERSAL TIP PTTO-PTTO6 8C. 1:50, 1:100
DETALII GENERALE DET01 - DET03 SC. 1:50, 1:100

Y ¥V ¥V ¥V VY

Intoctnit, Sef proiect,
SA

Ing. Tucian SAT Ing. Tac

f
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MEMORIU TEHNIC
i. DATE GENERALE
L1 Denumirea oblectivulut de investiti

"Modernizare D) 203, Cazanesti — Cocora, km.0+000-12+800", contract 8201/12.11.2015

i.2 Amplasamentul
DI203E, judetul lalomita

1.3 Titularul investitiei
JUDETUL IALOMITA

1.4 Beneficlarul investitiel
JUDETUL IALOMITA

1.5 Elaboratorul documentatiei
CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTUR!I TERESTRE CONSIT S.A.

i.6 Faza de proiectare
STUDIU DE FEZABILITATE

Pag. 1din 17




CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERES TRE MY
; Str, Aramesti nr, 4, Sect 5, BUCURESTI-ROMANIA
Telffexc: 072336%39 103781 02864' e, cortificet 1 128 Wr. quriifest 1 1064 Nz e ¢ 1046
E-mail: consit@gmail.com I8¢ 8001 2008 150 1001 ;2000 OHSAS 08001 :2007

I, DESCRIEREA INVESTITIE!
2.1 situatia existent a obiectivulul de Investitii

2.3.1 Storex tehnico

Drumul propus pentru modernizare este cuprins intre km 0+000 si km 12+800, DJ 203E, se afla
amplasat in centrul teritoriulut administrativ al judetului falomita si traverseaza teritoriul administrativ al
localitatilor Cazanesti si Cocora.

Orasul Cazanesti se afld in zona centrald a judetului, pe malul stdng al raului lalomita. Prin oras
trece soseaua nationald DN2A, care leagd Slobozia de Urziceni. Din acest drum, Ia Ciz8nesti se ramificd
drumul judefean DJ203E, care duce la Cocora

Localitatea C¥zdnest], este asezat Tn partea centrald a judefului lalomita, invecindndu-se cu
comunele: - Reviga (nord-est) - Cocora (nord) - Muntei-Buziu (vest) - Clochina {sud). Cadrui natural
apartine luncii lalomitei si Birdganuiui Padinel. Se afld la distand de 32 km fata de Municipiul Slobezia,
resedintd de judet si la 34 km de Municipiul Urziceni -Transportul este asigurat pe ruta DN 2A Bucuresti-
Slobozia, ce traverseazd localitatea si calea feratd pe linia Urziceni-Slobozia din Gara Cdzénegti.

Prolectul are ca obiect modernizarea drumului judefean DJ203E, pe tronsonul situat intre
km.0+000 (loc. Cazanesti) si km.12+800 ({loc, Cocora), avand drept scop cresterea gradului de siguranta, a
vitezei de deplasare si imbunatatirea conditiilor de transport.

Drumul judetean DI203E pe zonele in localitate prezinta aceiasi platforma ca in afara localitatilar,
pe aceste sectoare drumul fiind marginit partial de santuri existente din pamant si spatii verzi pe care
sunt amplasate retelele de utilitati (retea aeriana electrica, alimentare cu apa, local canalizare menajera).

Pe intreaga lungime traseu! drumului judetean este bine definit nefiind necesare corectii de traseu
sau propunerea unor sectoare de ocolire.

Lucrarile pentru “Modernizare DJ 203E, Cazanesti — Cocora, km.0+000-12+800" se vor desfasura
numai in amptiza drumului, nefiind necesare exproprieri sau demolari de cladiri.

Cele mai frecvente degradari intalnite in prezenta expertiza, sunt specifice drumurilor asfattate cu
imbracaminti bituminoase usoare {IBU) si anume : gropi, fagase faiantari, crapaturi , fisuri, pelade ,
denivelari , degradari de margine cauzate de imbatranirea asfaltului sub actiunea razelor ultraviolete si
factorilor de mediu {temperaturi ridicate si fenomenul de inghet — dezghet), a traficului si nu in ultimul
rand de o descarcare deficitara a apelor pluviale care duce la siroiri ale acestora de suprafata sau
stationarii indelungate a acestora pe partea carosasbila si infiltrarea prin fisuri si crapaturi sau gropi in
corpul drumului diminuand capacitatea portanta.

In plan, DI 203E km 0+000 - km 124800 se prezinta sub forma unei succesiuni de aliniamente si
curbe cu raze variabile. Drumul evolueaza in zona de ses cu culmi domoale. De asemenea, la km 2+300
drumul judetean traverseaza calea ferata Urziceni — Slobozia, la km 2+300 drumul paraseste localitatea
far intre km 2+800 si km 3+400 drumul este flancat pe partea dreapta de padure air stanga de terenuri
agricale. Pana la final la intersectia cu drumul judetean DJ 102H drumul se desfasoara in aliniament.

in profil longitudinal, drumul se prezinta sub forma unei succesiuni de pante si rampe cu declivitati
variind intre 0% si 3%, aceasta variatie flind evidenta in zona garil pana la iesirea din localitate.

In profil transversal drumul se prezinta cu o parte carosabila de 6,0 m incadrata cu doua
acostamente de cca. 1,0 m neconsolidate.
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Profiful transversal este amplasat in general la nivelul terenului, dar pe zona garii intre km 1+700 —
2+000 unde trumul este in rambleu cu inaltimea de circa 2,00 m.

Sistemul rutier existent prezinta degradari de tipul: faiantari, burdusiri, crapaturi longitudinale si
transversale, plombe, fisuri, gropi, fagase cu nivele de severitate (M si R}, exudari etc. Exista si o portiune
buna cu un strat asfaltic mai nou de |a intersectia cu drumul national si pana la km 1+400 .

Aceste degradari au ca principala cauza factorii de clima si traficul dar si invechirea straturilor
asfaitice.

Apele pluviale cu circulatie dezordonata pe partea carosabila dar si descarcarea lor deficitara la
emisari, este cauzata de lipsa sau colmatarea in general a dispozitivelor de colectare, dirijare si evacuare
a apelor {santuri, rigole, podete, etc.}, si reprezinta un factor definitoriu in ceea ce priveste aparitia si
dezvoitarea derectelor de suprafata si de structura. Pe traseul studiat s-au identificat la km 12+585 un
podet alcatuit din doua tuburi de 1000 peste un canal de irigatii. Santurile, ca urmare a neantretinerii lor
in timp sunt in general colmatate .

Observatii fo situotio existenta:

Traseul analizat are pe toata lungimea Iui o imbracaminte bituminoasa afiata intr-o stare de
degradare avansata {exceptie sectorul de (a km 0+000C la km 1+400 - asfalt recent). Din cauza acestei
situatii se impune pe marea majoritate a kilometrilor analizati refacerea integrala a imbracamintii
asfaltice,

In mare parte intersectiile cu drumurile judetene, comunale, drumuri de exploatare, sau alte
drumuri nu sunt amenajate si lipsesc podetele in cea mai mare parte sau sunt coimatate si deci nu se
asigura o scurgere corespunzatoare a apelor in lungul drumurilor. In localitati, accesele in curti lipsesc, iar
acolo unde exista lipsesc podetele necesare pentru aceste accese.

Exista si podete care au lungimi mici in special cele cu deschiderea sub 1000 mm. Santurile, lipsesc
in cea mai mare parte, exceptie facand zona localitatilor unde exista zone amenajate cu santuri, dar pe
cea mai mare parte a traseelor acestea sunt colmatate, au adancime mica.

Fata de cele de mai sus mentionate, in cadrul proiectului, se vor lua masuri pentru reabilitarea
podetelor existente, se vor inlocui cele existente si degradate sau cu deschidere insuficienta, se vor
realiza podete tubulare la drumurile laterale si la intrarile in curti, se vor realiza santuri de beton in
intravilanul localitatilor strabatute si santuri de pamant in afara lor.

Semnalizarea rutiera pe aceste drum este insuficienta iar pe anumite sectoare lipseste.

Pentru siguranta circulatiei pe langa semnalizarea in plan orizontal si in plan vertical se vor repara
bornele kilometrice si reface bornele.

2.1.2 Valoarea de inventar a constructiel
Valoarea de Inventor a constructiei se va completa printr-o anexa de catre Consiliul Judetean
latomita.
2.1.3 Actul doveditor al fortei majore

Mu este cazul
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2.2 Conciuziile raportulul de expertiza tehnica
Expertiza a fost intocmita de Dr. Ing. Marin Gearge Catalin in luna Decembrie 2015 in conformitate
cu Legea 177/2015 care complecieaza Legea 10 /1395 privind Calitatea in Constructii si a Hotararii Nr.
825 /1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor si are valabilitate 2 ani de la redactare, daca nu se
produc modificari majore ca urmare a unor calamitati naturale, care pot modifica datele prezentate in
cadrul acestela.
in cadrul expertizei dimensionarea grosimii straturilor de ranforsare s-a efectuat conform
prevederilor ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) ind. PD 177-2001”. Aceasta metoda consta in stabliirea comportarii sistemului rutler in
punctele critice la solicitarea osiel standard 115kN si anume calculul deformatiel specifice de intindere la
baza straturilor bituminoase si a deformatiei specifice verticala de compresiune la nivelul patului
drumulyi si compararea cu valorile adimisibile,
Caracteristicile de deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de:
> tipul pamantului — P5 {conform STAS 1243)
¥ tipui climateric al zonei (n care este situat drumul — | {conform hartii cu tipurile climaterice de pe
teritoriul Romaniel stabilit dupa repartitia indicelui de umiditate 1)
» regimul hidrologic al complexului rutier — 2b {corespunzator conditiilor hidrologice defavorabile,
conform STAS 1709/2 pentru sectoare de drum situate in rambleu cu inaltimea sub 1 m, la nivelul
terenului, in profil mixt sau debleu)

Traficul desfasurat pe drumul investigat are componhenta de tranzit dar si locala de acces catre
proprietati, sau societatile cy caracter [ucrativ din zona , teranuri agricole etc., dar viitoarea amenajare a
drumului va impulsiona dezvoltarea activitatilor econornice in zona cees ¢e va genera trafic suplimentar.

Astfel traficul , este preponerent compus din turisme si autovehicole utifitare mici cu sarcina de
pana la 3,5 t dar si vehicole cu sarcina pe osie de 11,5 t. Se estimeaza o crestere a traficului pe viitoril
10 ani la o vatoare N¢ =0,15-0,30 m.o.5 ce incadreaza drumul investigat la trafic mediu.

Conform acestor date, drumul se incadreaza in clasa tehnica IV.

Traficu! de perspectiva luat in considerare la dimensionarea structurii rutiere are valoares de
0,30 m.o.s.

Proiectarea lucrarilor de drum s-a facut in urma expertizei tehnice, a studiuiui geotehnic, ridicarilor
topografice si dimensionarii structurii rutiere care sa indeplineasca conditiile de verificare la un trafic de
perspectiva de 10ani (2016 - 2028), si la actiunea fenomenului de inghet — dezghet, solutia prezentata
mal jos, fiind solutia optima din punct de vedere tehnic si recomandotu de expert:

» intre km.0+000 si km.1+400 solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul de
expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

¢ 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

s Structura rutiera existenta.

» intre km.1+400 si km. 124782 solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul
de expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

» 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
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» & om strat de legatura din binder de criblura tip BAD20;

¢ 20 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

® 10cm frezare mixtur asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie (in
completare la structura existenta).

» Peambele tronsoane soiutia de executie a sistemului rutier in caseta pentru asigurarea partii
carosabile de 6.0m si banda de Incadrare de 2x0.25m, are o structura rutiera tip flexibila si are
urmatoarea alcatuire:

» 4 om strat de uzura din beton asfaltic tip BALG;

® 6 ¢ strat de legatura din binder de criblura tip BAD20;

+ 20 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

e 30 cm fundatie din balast;

e 10cm frezare mixturi asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie {in
completare la structura existenta).

Expertul, in cadrul expertizel intocmite, recomandg solutia de mal sus, cu mentiuneo ca
structuro rutiero propusa a fost aleasa pe criteriul verificarii acestora ia inghet-dezghet, si la un
interval de maxim 5 ani covorid asfaltic BA16 de 4cm va fi frezat si infocuit cu unul nou de minim 4em,
aceasta datorita pierderii capacitatii portante prin actiunew rozelor sclore, o inghet-tdezghetulyi, ete,

ili. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

3.1 Descrigrea lucrarilor de baza si g celor rezultate co necesare de efectuat in urma
realizarli lucrarilor de hoza

Datorita situatiel existente a drumuiui judetene DJ203E a fost necesara moderhizarea acestuia,
operatie ce va cuprinde urmatoarele lucrari:

» Lucrari de sporire o copociiatii de circulatie, imbunatotires copacitatii portente si sporirea
graduiui de confort si sigurante prin aducerea traseului existent la 2 benzi de circulatie de 3,00m cu
imbracaminte din beton asfaltic; totodata se vor realiza si acostamente de 1,00m, din care, banda de
incadrare de 0,25m; acostamentele se vor amenaja cu structura rutiera noua prin realizarea a doua
caseie de largire (stg. si dr.)

> Lucrari de sporire a capacitetii de circulatie la intersectifie existente prin amenajarea acestora cu
marcaje si indicatoare rutiere noi, cu incadrarea in limitele de proprietate existenta.

» Lucrari de siguranta circulotiei materializate prin montarea de parapeti metalici de tip semigreu
si greu, operatie corelata cu lucrarile pentru realizarea semnalizarii (atat in plan orizontal cat si in plan
vertical) si @ marcajelor; se vor realiza treceri de pietoni ce vor fi semnalate cu indicatoare cu LED-uri ce
vor fi alimentate cu panouri solare; se vor realiza spatii de parcare, spatii pentru statiile de
autobuz/microbuz.

¥ Lucrari pentru scurgereo apelor pluviale; se vor realiza podete noi si se vor reabilita podete
existente - transversale drumulul, se vor realiza santuri beton in intravilanul localtatilor; se vor realiza
santuri de pamant numai in extravilanui localitatilor; in dreptul acceselor la proprietati si la drumurile
laterale se vor monta podete tubulare pentru asigurarea continuitatii santurllor.
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Suprafata si situatia juridica a terenului ce ar urma sa fie ocupat de obiectivul de investitii
Lucrarile se executa pe amplasamentul existent al DJ203E.

Studii topografice

Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor
de drumuri. Au fost realizate in sisterm Stereo 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand
normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:1000.

Deasemenea, conform temei de proiectare, ridicarile topografice au avut ca obiect si retelele de
utilitati publice (apa, canal, electrice, gaze) aflate in vecinatatea drumului — posibil a fi afectate de
lucrarile de reabilitare.

Ridicarea detaliilor a fost facuta astfel incat sa se poata obtine fisiere care au fost prelucrate
ulterior cu programe de specialitate, realizandu-se modelu! digital al terenului, pe care au fost studiate si
definitivate traseele strazilor propuse pentru reabilitarea sistemului rutier,

Cu ajutorul modulului de lucrdri topografice al programelor de specialitate s-a realizat analiza
terenului, planul de situatie digital al terenulul, profilul longitudinal prin axul proiectat al trasevlui si
profile transversale in punctele de interes pentru proiectantul de specialitate.

Studii geotehnice

a. Geologia zonel

Pentru stabilirea caracteristicilor geofizice ale terenuiui au fost intocmite “Studii geotehnice” de
catre P.F.A. Marinescu ton, care au stabilit urmatoarele:

» tronsonul studiat face parte din punct de vedere geologic din unitatea structurala Campia
Baraganului lalomitei, zona studiata filnd constituita din materiale aluvionare coezive argile la argile
prafoase mai rar prafuri argiloase.

» la alcatuirea ansamblului geologic al zonei iau parte formatiuni de varsta neogena sl cuaternara.

> formatiunile neogene nu au fost interceptate cu lucrarile de cercetare efectuate (foraje
geotehnice).

¥ panta longitudinala a traseului studiat este de aproximativ 0 - 5%.

b. stratificatia terenuluf si configuratia structurii actuale a drumului
Amplasamentul studiat este constituit din urmatoarele tipuri litologice:

KM O + 300
Este constituit din:
- 0la 12 - 18 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 12-18 cm la 50 cm balast in amestac cu bolovanis;
- Nisipuri si pietrisuri si prafuri argiloase panala 1.00 m;
KM 0+ 550
Este constituit din:
- 0la 16 c¢m stratul de suprafata din asfalt;
- 16 ¢m la 35 cm nisipuri + pietrisuri;
- Prafuri argiloase panala 0.80 m;
KA 3+000
Este constituit din:
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- (la 8 cm stratul de suprafata din asfait;

- &cmla 38 cm pietruire;
- Prafuri argiloase panala0.90 m;
K 44500
Este constituit din:

- 0la 6cm stratul de suprafata din asfalt;

- 6cm la 39 cm pietruire;
- Prafuri argiloase panalz 0.70 m;

KM 54850
Este constitult din:
- B3 4em stathl de suprafata din asfait;
- feml3 %é £ Bistrdire;
. - Brafuif arglloase pana 468 i
M 74888 o
Este eonstituit dip:
- 0la 2 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 2cmla 35 cm pletruire;
- Prafurl argiloase pana la 0.90 m;
Kt 8+600

Este constituit din:

- Dla 2 cm stratul de suprafata din asfalt;

« 2cmla 40 cm pietruire;
- Prafuri argiloase panala 0,90 m;
K 94700
Este constituit din:

- Ofa 3 omstratul de suprafata din asfalt;

- 3c¢mla 45 cm piefruire;
- Prafuri argiloase panala 0.80 m;
KM 104300
Este constituit din:

- 0la 4 cm stratul de suprafata din asfalt;

- 4 cm la 40 cm pietruire;
- Prafuri argiloase panala 0.70 m;
KM 124300
Este constituit din:

- 0la 4 cm stratul de suprafata din asfalt;

- 4 cm la 40 cm pietruire;
- Prafurl argiloase paha la 0.90 m;

CUONBIULTANTA FENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE
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Telfax: 0723369639 / 0378102664,
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Paminturile din zona studiata (patul drumului) sunt In general argile |z argite prafoase si prafuri
argiloase {P 5) in conformitate cu STAS 1243, fiind caracterizate ca materiale mediocre din punct de

vedere al calitatii ca material de terasamente.

Din punct de vedere al compertarii Ja inghet dezghet argilele si prafurile argiloase sunt fearte

sensibile

Zona studiata se gaseste in cadrul tipulul climatic | cu un indice de umiditate Im

=-20-0;

Se recomanda pentru dimensionarea structurii rutiere ranforsate un modul: Evd = 70 MPa.
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¢. Adancimea de Inghet st conditit hidralogice

In conformitate cu STAS 1709/1-30 Amplasamentul drumului judetean se gaseste in  zona
caracterizata de tipul climatic | cu un indice de uniditate Thornthwaite im =-20...0 Drumul investigat se
incadreaza |la gradul de sensibilitate 2h, specific drumurilor situate 1a nivelul terenului natural sau usat in
rambleu. Adancimea de Inghet, conform STAS 6054-77, aste de 80 cm.

d. Hidrologia zonei
Drumul judetean investigat se gaseste localizat in zona climaterica |, cu indicele de umiditate Im

=-20...0. Drumu! este incadrat la regimu! hidrologic 2b. Nivelul freatic se gaseste in zona la adincimi de
peste 8. Zona investigata este drenata de lalomita si afluentii sai.

e. Seismicitate

In conformitate cu STAS 11100-93, drumul judetean 203E se afla in zona gradului 7; macroseismic
dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor la zonarea teritoriului Romaniei , dupa valorile
coeficientilor seismici Tc si a,, atribuie zonei se identifica valorile Tc=1.5 sec., si a,=0.16g pentru IMR = 50
ani.

3.2, Coracteristici principale s descrierea lucrarilor proiectate
Traseul analizat are pe toata lungimea lui o imbracaminte bituminoasa aflata intr-o stare de

degradare avansata (exceptie sectorul de 'a km G+000 la km 1+400 — asfalt recent). Din cauza acestei
situatii se Impune pe marea majoritate a kilometrilar analizati refacerea integrala a imbracamintii
asfaltice.

Drumul analizat in proiect vor avea, dupa implementarea proiectului, pe toata lungimea lui, un
profii transversal cu urmatoarele elemente geometrice:

> Latimea platformel.....ccv i 8.00m

> Latimea partii carosabile......cviienn i 6.00m

> Latimea acostamentelor. ... eeciseesrennes 2x0.75m
> Latimea benzilor de incadrare.....cccveivee v, 2x0.25m
> Panta transversala parte carosabilz......ccoinne 2.50%

> Panta transversala acostamente........cocvierinns 4.0%

Acest profil corespunde unui drum de clasa tehnica IV in conformitate cu ordonanta 43/1997. Se
var imbunatatii, pe cat este posibil, elementele geometrice ale drumului existent in plan, in profil
longitudinal si profil transversal in conformitate cu STAS 863/85.

Pentru scurgerea apelor se vor lua masuri pentru reabllitarea podetelor existente, se var inlocui
cele existente si degradate sau cu deschidere Insuficienta cu podete noi din elemente prefabricate
tubuiare; se vor realiza podete tubulare cu diametrul de 500mm la drumurile laterale si cu diametrul de
300mm pentru accesele la proprietati ; se vor realiza santuri de beton in intravilanul localitatilor
strabatute (siin zonele cu panta pronuntata a profilului longitudinal) si santuri de pamant in afara lor.

Caracteristicile de detaliu ale lucrarilor proiectate sunt prezentate in cele ce urmeoza:

Traseul in plan

Drumui judetean DI 203E km 0+000 la Im 12+800 reprezinta o legatura viabila intre Cazanesti si
localitatile de la granita cu judetul Buzau.
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Acesta incepe la km.0+000 in loclitatea Cazanesti de ia intersectia cu DN2A si se termina la km,
12+780 in DJ102H, localitatea Cocora.

Traseul incepe in Intravilanul localitatii Cazanesti cu km.0+000 si se continua printr-o serfe de
aliniamente lungi racordate prin raze cu valori medii situate in intervalul 20m-400m pana la km.24300
unde intra in extravilanul acestel localitati. De aici traseu! se de sfasaoara prin camp pana la km.2+800
unde este flancat pe partea dreapta de padure iar stanga de terenuri agricole din care iese la km.3+400.
Elementele geometrice cu aliniamente lungi se mentin pana la km.12+780 cand drumul intra in
intravilanul localitatii Cocora unde se termina la intersectia cu DI102H.

Dat fiind faptul ca nu se pot realiza exproprieri pentru imbunatatirea traseului in interiorul
localitatii Cazanesti, se va limita viteza de circulatie la 25km/h si va fi semnalizata corespunzator in
zonele in care s-au utilizat raze de 20m pentru racordarea aliniamentelor. Totodata pentru limitarea
pagubelor produse de eventualele accidente se vor monta parapeti metalici in zona acestor curbe atat
pe partea stanga cat si pe partea dreapta.

Viteza de proiectare de 25km/h a fost utilizata pentru zonele din interiorul localitatiilor unde razele
curbelor sunt mai mici de 100m, fata de viteza de proiectare generala a traseului de 60km/h care s-a
folosit unde sltuatia din teren a permis acest tucru,

Profilul longitudinal

In profil longitudinal cotele proiectate au tinut cont de grosimea straturilor de ranforsare rezultate,
iar racordarile convexe si concave vor fl realizate cu raze care sa corespunda vitezel de prolectare de 25-
60 km/h, caracteristica zonei strabatute.

Linia rosie proiectata in urma calculelor efectuate, precum si a influentei amenajarilor in spatiu
necesar a rezultat mai ridicata fata de cotele existente cu aproximativ 30cm.

Profilul longitudinal prezintd majoritatea valorilor declivitdtilor intre 0.0% si 2.0%. Exceptiile de [a
aceastd valoare a pantei este declivitatea de la km. 04350 — km. 0+500, zona unde aceasta valoare mai
ridicata este de 3.90%.Racordarile minime si maxime in profil longitudinal sunt prezentate in tabelul de
mai jos:

" Racardari convexe (m)

o o Racordari concave {m)
Minime 800 800

Maxime 35000 20000
Profil transversal

In profil transversal drumul existent prezinta un carosabil de 4.5-6,0 m incadrat cu borduri si 0
platforma de 7.7-8,0 m, deci cu doua acostamente de cca. 1,0 m neconsolidate.

Profilul transversal este amplasat in general [a nivelul terenului sau intr-un mic rambley (h=i-
1,5m).

in Cazanesti profilul existent prezinta elemente geometrice de cca. 9,0m+10,0m, fiind delimitat de
proprietati si zona verde de cca. 2,00m-4,00m. In aceste localitati partea carosabila este incadrata de
horduri mari. Pentru a se asigura geometria drumulul in conformitate cu clasa tehnica a acestuia ~ clasa
tehnica IV este necesarea desfacrea bordurilor existente si realizarea de casete de largire atat pe partea
stanga cat si pe partea dreapta.
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Pe teritoriuf acestei localitati s-au prevazut santuri din beton si trotuare noi. Pe partea dreapta a
drumului DI203E lungimea totala de trtuar este de 1766m, iar pe partea stanga de 937m.
In profil transversal DJ 203E va avea urmatoarele elemente geometrice:

Latimea platformei.... o cnnen, 8.00 m
Latimea partii carosabile ......omnmnen 6.00m
Latimea acostamentelor .., 2x0.75m
Latimea benzilor de Incadrare...nnn. 2x0.25m
Panta transversala parte carosabila........... 2.50%;
Panta transversala acostamente......oeeeeie. 4.00%

Structura rutierg

Structura rutiera care se va folosi la modernizareo drumului este structura recomandata de catre
Dr. Ing. Marin George Catalin, Expert Tehnic pentru cerintele A4 B2 D si are urmotoaren aicatuire:

» intre km.0+000 si km.1+400 solutia de executie a sistemului retier, in concordanta cu raportul de
expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

& 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, in conf. cu ANDE05/2014;

& Structura rutiera existenta.

» intre km, 1+400 si km.12+780 solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul
de expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexikila si are urmatoarea alcatuire:

® 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, in conf. cu ANDGE05/2014;

» 6 cm strat de |egatura din binder de criblura tip BAD20, in conf. cu ANDG05/2014;

¢ 20 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

¢ 10cm frezare mixturi asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie fin
completare la structura existenta).

Din cauza latimii insuficiente a partii carosabile si a platformei drumului pentru clasa tehnica a
drumului, respectiv clasa tehnica IV, este necesar sa se realizeze atat pe partea stanga cat si pe partea
dreapta casete de largire ce vor avea urmatoarea alcatuire constructiva:

s 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BALG, in conf. cu ANDG05/2014;

* 6 ¢m strat de legatura din binder de criblura tip BAD20, in conf. cu AND605/2014;

¢ 20 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

¢ 30 cm fundatie din balast;

Pentru preluarea eventualelor fisurl ce se pot transmite la partea superioara a partil carosabile
zona rostulul intre sistemul rutier existent si caseta de largire se va monta un element geocompozit (sub
straturile asfaltice) cu ro! antifisura avand Rt=50/50 kN/m si latimea de 1,0m.

Trotuare
Tema de proiectare a impus realizarea de trotuare in intravilanul localitatilor. Se vor realiza
trotuare noi de 1,20m latime {1.40m cu borduri) incadrate de borduri prefabricate din beton C30/37 de
10x15cm si vor avea urmatoarea structura:
» 4cm beton asfaltic BAS;
» 10cm balast stabilizat cu ciment;
» 10cm fundatie din balast.
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Dumuri lateraie — 32buc

Drumurile laterale / strazile ce se intersecteaza cu drumul judetean DI203E se vor amenaja in
functie de sitemul rutiar existent pe acestea, pe o lungima de 15,0m. Razele de racordare cu drumul
principal vor fi de minim 3,0m.

Totodata pentru asigurarea continuitatii santurilor in zona acestor intersectii se vor monta podete
din beton de diametru 500mm;

» Pedrumuri laterale se va realiza urmatorul sistem rutier — 32 buc.

s 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic tip BA16

* 6 cm strat de legatura din binder de criblura tip BAD20

# 20 cm piatra sparta

¢ 30 cm fundatie halast

¢ Sapatura peniry realizarea sistemului rutier

Accese proprietati — 113 buc

Se vor realiza podete tubulare cu diametrul de 300mm la accesele in proprietate. Acestea vor avea
o latime de 5,00 si vor fi amenajate cu timpane din beton de 15cm grosime fiecare. Pentru racodarea
drumului judetean din care se desprind cu accesele in proprietate se va realiza un sistem rutier pe 5,00m
lungime. Structura rutiera a acestor acese este urmatoarea:

* 10 cm strat de beton €30/37 armat cu plasa STNB 100x100x10

s 20 cm fundatie balast

Scurgerea apelor
Apelor meteorice ce cad pe suprafata carosabila a drumului modernizat vor fi dirijate prin pante
catre santuri, iar de acolo catre podetele existente si proiectate la emisarii din zona.
Podetele existente se vor inlocui cu podete din beton cu diamentru D=1000mm.
Pentru podetele noi se vor prevedea:
» camere de cadere in amontele podetelor, unde este cazul;
» sevor realiza pereu sub podete;
» refaceri de aripi, cororamente, praguri, dupa caz;
» realizarea de santuri pereate atat in aval cat si in amonte pentru conducerea apelor catre emisarii
din zona.
In conformitate cu cele de mai sus, pentru DJ203E, rezulta:
» Podete noi tubulare, D=1000mm — 6 buc,
» Podete noi tubulare D=500mm la drumurile laterale — 29 buc
¥ Realizare santuri de beton
s Intre km.0+000-1+800, 2+080-2+330, L=3712m (intravilan)
» Realizare santuri din pamant
o Intre km. 2+330-12+782, L=20715m (extravilan)
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Siguranta traficulul

Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie
marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente situate in apropierea acesteia
{parapeti, etc ). In cadrul acestui sistem se detaliaza si se departajeaza aceste iucrari in functie de roltul pe
care acestea il au in dirijarea si orientares circulatiei: marcaje tongitudinale, care cuprind liniile de
directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor
de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza
pentru a marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu
poteniial pericol.

Se vor reallza semnalizari si marcaje definitive in pian orizontal In functie de avizul LP.J. — lalomita
ce va fi obtinut pentru astfei de lucrari la faza ulterioara de proiectare.

Semnailizare verticala

Sistemul de semnalizare pe verticalz s-a realizat asa incat sa existe o concordanta intre acesta si
sistemul de marcare pe orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu
usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de
informare si crientare,

S-au prevazut lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, pentru
interzicerea stationaril, furnizarea de informatil prin utilizarea unor sageti sau inscriptii care ofera
indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales in adoptarea unor viteze
corespunzatoare traseului care urmeaza. Aceste inscriptii si sageti au dimensiunile in functie de locul
unde se aplica si sunt in concordanta cu viteza de apropiete.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor va avea in proprietate antiderapante
reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de oameni, s-au tuat masuri prin prevederea de
treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni.

Toate materlalele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate in
confomitate cu exigentele de calitate in vigoare.

Se vor realiza semnalizart si marcaje definitive in functie de avizul 1.P.J. — lalomita ce va fi obtinut
pentru astfel de lucrari la faza ulterioara de proiectare.

Siguranta pletonala

Se vor realiza 4 treceri de pietani. Pentru a creste gradul de siguranta al acestora se vor monta
gardur! metalice pe 25m atat pe partea dreapa cat si pe partea stanga pentru a canaliza acest flux,

'nainte de trecerile de pietoni se vor monta limitatoare de viteza in carosabil sub forma undor
denivelari de culoare gatben negru.

Se vor monta, in zona trecerilor de pieteni, indicatoare LED cu panouri solare si detectie pletoni pe
console; se vor monta stalpi de iluminat LED cu panori solare in zona trecerilor de pletoni, a parcarilor si
a staiilor de autobuz.
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Porapeti

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapatil degradati, respectiv se vor monta parapeti
metalic deformabiii- nive! de protectie H1 si H2 in conformitate cu normativul AND553/2014, asfel:

- intre km.1+150 - 1+220 stg., L=70m

- intre km,1+840 - 1+900 dr. si Km 1+870 — 1+900stg., L=90m

- intre km.2+030 - 24070 stg., L=40m

Intersectit
Intersectiile principale ale traseutui analizat sunt urmatoarele:
— intersectie in T cu DN2A — km.0+G00 - inceput profect
- intersectie in T cu DI102H —km.12+782 — sfarsit project
Pentru intersectiile sus mentionate se va pastra configuratia actuala, respectiv de intersectie in “T7,
pentru a se evita exproprierile in zonele analizate; se vor realiza imbunatatiri maxime posibile ale
acestora in configuratia impusa de limitele de proprietate existente.

Siguranto in exploatore

Se vor respecta reglementarile tehnice in vigoare privind eliminarea cauzelor care pot conduce |2
accidentarea utilizatorilor prin lovire, cadere, punere accidentala sub tensiune, ardere,oparire, in timpui
efectuarii unei activitati normale de circulatie sau intretinare si curatenie a obiectivului.

Managementul traficului pe timpul executiel hicrarilor

Inainte de inceperea lucrarilor Constructorul va Inainta catre Politia Rutiera — Serviciul Circulatie
Rutiera documentatia referitoare la semnalizarea rutiera pe timpul executiel lucrarilor se vor aplica
prevederile din Instructiunea comuna MT si Ml ne, 1112/411/2000 privind instituirea restrictiilor in
vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice. Obtinerea autorizatiltor necesare devierii
circulatiei de la Inspectoratul Judetean al Politiei, Directia Circulatie, va fi in sarcina constructorului.

Protectia impotriva zgomotului

Prin lucrarile de consolidare prevazute nu se amplifica nivelul zgomotului, realizandu-se chiar o
diminuare a acestuia prin crearea conditiilor imbunatatite de rulare pe o infrastructura plana si supla.
Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produc degradarea mediului inconjurator.

Protectia mediului si o sanatatii oomenilor

Toate materialele si tehnologlile utilizate pentru executia intregii game de consolidare vor avea
agrementarile tehnice actualizate ia 2i.

Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produce degradarea mediului inconjurator.

Protectia muncii
Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrariior, sa respecte prevederile
orivind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru protectia muncii si igiena in
constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 3/N/15.03.1993 si 90/12.07.1995, emis de MLPTL.
Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de constructie si instalatiite
aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de constructie.
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Pentru a preveni accidentele trebuie respectate urmatoarele reglementari:

Normele specifice de protectia muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor,
aprobate prin Ordinul MMPS nr. 357/1998;

Morme republicane de protectia muncii aprobate prin ordinul MMPS nr. 34/1997 si 60/1997;

Norme privind protectia muncii in constructii si lucrari de montare, Aprobate de Ministerul
Industriilor si Constructiilor, ordinul nr. 1233/d/1980;

Normativid 17-2002 pentru joasa tensiune;

Normativul PE 107-95 pentru retele de cabluri electrice de joasa si medie tensiune;

Legea 90-1996 Legea protectiel muncil; '

Ordinut MMPS 578-1996 si Ordinul MS 5840-1896 Norme generale de protectia muncii.

Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protectia muncii pentru transportul si distributia
energiei electrice.

Ordinul MMPS 153-2002 Lista standardefor romane privind asigurarea securitatii utilizatorilor de
echipamente electrice de joasa tensiune.

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea unitatilor MTTC cu echipamente
tehnice de stingere a incendiilor,

Normele si legile prezentate nu ou caracter iimitativ; constructorul este obligot sa respecte toate
fegile si normele In vigoare.

3.3 Consumuri de utifitati
Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria “lucrarilor de drumuri” (si anume,
reahilitare si modernizare drumuri}, implementarea acestuia nu presupune racordarea la urmatoarele
utilitati: alimentare cu apa, gaz, electricitate, otc. traseul acestuia desfasurandu-se integral pe
ampiasamentul existent, deservind totodata ca si drum de acces la santier.
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IV.DURATA DE REALIZARE S1 ETAPELE PRINCIPALE
Durata de realizare a ohiectivului lucrarilor de modernizare va fl de 12 de luni calendaristice.

" Modernizare DJ 203E, Cazanesti — Cocora, km,0+000-12+800, Judet lalomita”

GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A LUCRARILOR St ETAPELE PRINCIPALE
ESALOMARE - LUNA
3 4 5 6 7 8 g 10 1t 12

Nr.{Operath

1|PT+DE+CS, DTAC, AT

2[Predsre amplesament

Interventl! administratari retele (pozat,
intretinere, verificart sau luerati hoi)
Frezarea stratutlior asfaltice, spargere
hetoane, reprofilare sl aducere |a cota
Executia sapaturii la casete, lucrar de
nivelare/ compactare

Asternere s/ compactare succesiva a
stratutior de fundatle la casete

7|Realizare podate

Asterenereasi compactarea stratului de
bara din platra sparta

ol Asterneraa straturilor asfaltice

10[Reatizara santuri laterale

1ijinchidere acostamente

Comisioane, taxe, cote legale, cheltulell
de finantare, dlverse si neprevazute
Semnallzare finafa si pa timpul executiai
st prganizare santier

12

14| Recantia lucrariior

PROIECTANT:

V., COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIE]

5.1. Voiogreo totalg cu detalierea pe structura devizulul general
Devizu! general intocmit in conformitate cu prevederile HG 28 din 9 ianuarie 2008 cu completarile

ulterioare, este atasat prezentei documentatii.
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5.2. Esglonareo costurilpr coroborate cu graficd de realizare p investitiel
Esaionharea costurilor va fi coroborata cu durata de executie care va depinde de masura in care

beneficiarul va avea capacitatea de a asigura fondurile necesare in concordanta cu ritmul de executie.

Ohiecte Mii Lei fara TVA] (%) Perioada
Suprastructura 14,107.61 84.95%|Luna 2 - Luna 12
Scurgerea apelor 1,207.35 7.27%|Luna 3 - Luna 11
Trotuare | 410.98 2.47%]Luna 2 - Luna 3
Semanlizare rutiera 490.86 2.96%|Luna 12
Organizare de santier 390.96 2.35%|Luna 2

Total C+M 16,607.74 | 100.00% 12 luni

Vi INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTE] ECONOMICE

Cateva din influentele pozitive ale realizarii investitiei sunt enumerate mai jos:

¥ faciliteaza accesu! la reteaua de drumuri hationale si drumuri europene cat si cresterea cooperarii
transforntaliere prin dezvoltares mobilitatii si conectivitatil populatiei, bunurilor si servicilor conexe in vederea
promovarii dezvoltarii durabile;

> alragerea de turisti in zonele de agrement (pescuit sportiv si vanatoare);

P atragerea de investitoti noi in agricufturg, piscicutturd, plantatii livezi s paduri;

> dezvoltarea zonei si cresterea nivelului de tral a locuitorilor din zona prin posibilitatea de miscare
mai tapida cu niste costuri reduse in conditli de siguranta net superioare si de confart crescut;

> vor creste posibilitatile de angajare a locuitorifar din zona, atat in timpul implementarii

proiectului, cat si dupa acees;

cresterea posibilitatii de vanzare — cumparare a cladirilor si terenurilor din zona;

va creste numaru! elevitor care isi vor continua studiile in invatamantul liceal;

crearea de noi locuri de munca in perioada exacutiei lucrarilor;

o deplasare mai rapida ihspre si dinspre locurile de munca ;

reducerea cansumului de carburanti si economii la costul transporturilor;

cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto ;

prin realizarea proiectului, se vor imbunatati caracteristicile tehnice ale drumului, se va asigura
vizibilitatea in curbe, iar podetele se vor repara si consolida dupa caz. In cazul podetelor degradate si
necoraspunzatoare din punct de vedere tehnic, se vor reproiecta ;

Y ¥V VYV VYV

- Angliza comparotiva o costului realizorii lucrarilor de modernjzare se trategza intr-un volum
sepurat, « Analiza Cost-Beneficiu »

Wil SURSE DE FINANTARE
Realizarea obiectivului de investitie se va face cu finantare de la bugetul de stat si alte surse legal
constituite.

VI, ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIE]

Lucrarile propuse pentru imbunatatirea circulatiei in zona sunt amplasate pe drumuri publice
- clasificate ca “Drumuri Judetene” si sunt in administrarea Consiliulul Judetean IALOMITA.

Prin specificul lor, aceste lucrari pot atrage forta de munca in zona, doar pe timpul executiei.
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Pentru intretinerea obiectivelor realizate se vor angaja de catre beneficiar firme specializate in
domeniul constructiilor in transporturi,

X PRINCIPALI INDICATORI

1. Valoarea totala (INV) inclusiv TVA {mii le) = 22,830,530 mii lei.
la preturi = luna nolembrie 2015 1 euro = 4,4460/27.11.2015
din care:
- constructli montaj {C+M)] Inclusiv TVA {mii lel) = 19,957,080 mii lei
2, Esalonarea investitiel {INV/C+M), inclusiv TVA {mii lei)
-anuf b= 12 uni = 22,830,530 / 19.957,09C mii lei
3. Durata de realizare: 12 luni
4, Capacitat!
- lungime traseu = 12781 mi
- latime paite corosablia = 6,00 mi
~ geostamente = 1,00 m {din care 0.25m banda de incodrare)

X, AVIZE $I ACORDURIL DE PRINCIPIY

Conform certificatului de urbanism nr. 37 din 29.09.2015 emis de CJ ialomita sunt necesare
urmatoarele avize si acorduri:
- §5.C. Enel Distributie Dobrogea 5.A.
- Compania Nationals de Cai Ferate CFR S.A.
- Directia Regionala de Drumuri si Poduri Constanta

intocmit,
ing. Lucian SAIA
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CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTUR! TERESTRE
Str. Armesti nr. 4 Sect 5 BCURESTI-ROMANIA
Telfax: 0723369639/0378102864
E-mail: consit@gmail.com
CARACTERISTICILE PRINCIPALE ${ INDICATORII TEHNICO-ECONOMICH
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

“"Modernizare J 203 £ Cazanastf - Cocora km 04000 - 124800, Judet ialomiia"

Mill LE| {cu TVA) Mil EURO { cu TVA)
Valoarea totala a investitiei 22,830.53 5,135.07
din care constructii monta 19,957.09 4,488.77
curs valutar t euro = 4.4460  lei/euro din data de 27 noiembrie 2015
Durata de realizare a investitiel 12 LUNI
Esalonarsa investitiai Ml LEl { cu TVA) M EURO { cu TVA)
AN 1
INV 22,880.53 5,135.07
C+M 18,957.09 4,488.77
Capacitati
Lungime drum modermizat 12,780 ml
Suprafata drum modemizat {fara
suprafata aoostaments) 84,261 mp
Lungime santuri din beton 3,712 ml .
Lungime santurl pamant 20,715 ml
Podete accese la proprietati $300 113 buc
Podete drumuri laterale / transversale $500 29 buc

Podete drumurt laterale / trangversale $1000 8 buc

BENEFICIAR A
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
DIRECTOR
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DEVIZ GENERAL
privind cheltuislile necesare realizarit obiectivalul:

"Modernizare DJ 203 E Cazanesti - Cocora kin 8+000 - 124800, Judet lafomita”
~in i Le/mii EURO la sursul lai / EURO din data de 27.11,2015

 4,4480 18l / Buro

M. - o " Vaioare (fara 1VA] “TYA 1 Valoare (Inclus TVA] ]
e, Denumirea capitolalor i gubcapnloia.lcsr.ds.qhaluuisii Ao Rl ouro YT T TS

i 2 3 4 8 6 7

3. 10btnorea terenuii 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
1.2, |Amenajarea ierenulyl 0.000 0.000 0.000 0.000] 9.0004
1.3. Amanajan peritru protecha madmlun gi aduceraa ia starea lmlrala ] 88031 19,8001 17,808 ~105.637) 23,760
N Total oa iioluH 5 . S : - ' agq3r] 198001 . 17.606]. T8 ear] . 23,750
2.1, Cheituieh pantru asugurarea uliiit t!lor necesare obiectwulul 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000

Gheimlah penlr ;

& conatrugtil ar 8 organizani) de santier « 2%

2. [Taxe pentru obtinarea da avize, acordurl si autorlzatii 8.000 1799 1,608 9.6000 2.159
3.3. |Proiectare si inginerie 255,852 57,548 51170 307022 68.056
3.4, |Organizarea procedutlior de achizitie 5,200 1,170 1,040 8,240 1.404
35, (Consultanta 81.084 18,237 16.217 B7.301 21,885
3.8. |Asistenia tehnica 64.§§'_? 14,580 12,973 77.841 17,508
| Fotal Capolt] 4; A2q.003 6.a07] - 64,807 "SOB.A08] . . Vid.Ad]

4.1.1, [Lucrarl de drum " g o 16,216.778]  3,647.498] 3243356 19,480,134}  4,378.998
4.2, [Utilaje fara montal i echipamente da trangport 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000
4.3. |Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000

Active necarporale )

. |Cheltuisll conexe organizaril senilsrulul

Cornisioane,cots, taxe, costut craditulyf

232, ?85

Choltulshi divarse sl nepravazute -

10%

1 672.881

Pregaﬁirea_ parsaraliiul de axploatare

0

Probe tehnotogice sl taste _
Total capltolul 8; . . -

3 <r
L 1 e i T -6’%
_Intocmi, (SRS Sef proiect, kL AL b T
ing. Lucian SAIA ) ; frig. Lucian SAIA “u ! E¢ D m%\ N\ i;"
- ‘m'
Rl
A y
43:'!‘;
TENDD
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"Modernizare DJ 203 £ Cazanest! - Cocora km 0+000 — 12+800, Judet ialomite™

Anexa 1 - Lista da cantitati

N, Crt. Benumire lucrarll ] UK. [ CANTITATE] PU  [VALOARE
[ [ i 2 | i 1 5
4. LUCRARIDE CONSTRUCTN
1.4, LUCRARI DRUM
! Capitolul 1- Lucrar! pregatitoare / zone verzi
1.1 Plehelars da detallu drumur km 12,780
1.2 Umpitiuia cu pamant me 8,481
1.3 Curatira teran da tuflsurl sl arbustl mp 1,000
if GCapitolul 2.1 - Sistem rulior parte carosabila, S=B7078mp
211 |Dasfacara bordur existente da 20x25cm m 4,500
212 [Frezare stratur nutlere exlstenta (~10em grosime) mp 84,377
2.1.3 _Sapatura pantry Indepararea sttucturl rutlers_existenta {~80cm grosima) me 26,914
214 _[Nivelare s| compactare teren de fundare mp 35,681
215 Element gaccompozit pentru impledicarea transmiiatl flsurlior, pozitionat la niveiu? inferlor al mp 53 862
" stratulut BAD20m, Ri=60/60kN/m, L=1,0m ’
2.1.6__ [Strat inferlor da fundatie din balast 30cm me 8,433
2.1.7 _|Strat superior de fundatie din platra sparta amestec optimal de 20cm me 8,882
21.8 lAmorsare D,8kgimp mp 84,261
2.1.8  |Strat da hinder da 6om din BAD20 o 11,389
2,110 tCuratara macanioa strat suport mp 84,261
2.1.11 |Amorgare D,8kgimp mp 84, 261
2.1.12 |Strat de uzura de 4om din BA16 mp 84,261
21,13 _|Strat de plafra sparta pentru acostamente (2x0.75:m) mg 3,997
2.1.74__|Fundatle din balast pentru acoatamente (2x(.75m) me 3,196
i Capitatul 2.2- Sistem rutier drimir laterate (33 bue), S#284Tmp si la propristai!
221 _|Indepartarea struoturll rutlere_existente (~50cm grosime) mg 141
222 |Nivslare 8l compactare teren de fundars mp 283
2.2.3 _|Strat Inferlor da fundatle din balast 30cm me 85
2.2.4__|5irat superlor de fundale din platra spana amestec eplimal de 26cm e 57
2.2.5  |Amersars 0,9%gimp mp 283
2,26 _ |Strat de binder de Gcm din BAD20 to 41
2.2.7 _|Curatara mecanlca strat suport mg 283
2.2.8 |Amorsare 0 Ekg/mp mp 283
228 |Strat de uzura de 4om din BA18 mp 2,845
229 {Fundatla de balast (20cm) pentru realizare accese fa proprietatl me 565
2.2.6 _ [Strat da beton (T0cm) C30/37 paniru amenajarea accesa (Inciusiv plasa STNB) me 283
i Capiioiul 3 - Trofuare de 1,00m latime, §=3244mp
31 Borduri nol de 10x15cm din bator C30/37 montate pe fundatle da beton clasa C16720 m 5405
3.2 Sirat de fundatle din balast (10cm) me 324
3.3 Strat de batast stailizal ol giment (10cm) mc 324
3.4 Amorsare C.8kg/mp mp 3,244
3.5 . |Strat de uzura de 4om din BA3 mp 3,244
% Capitolul 4 - Scurgsiia apelor
4.1 Sant pareat din elementa prefabricate/ turnate monoiit din heton C30/37 m 3,712
4.2 Sant triunghiular din pamant m 20715
Podeta transversale din tubuti prefabricate din baton de @1000 L=10m (incluslv camera de
4.3 buc 9
cadara)
4.4 Padete de atoes fa propletat! din beton de @300 L=5m bug 113
4.5 _ |Podata din buri profabricate din beton de 500 L=8m, la drumurile laterale bug 32
¥ Capitelul 5 - Semnalizarea provizoris
51 Semnalizarea punctului de iucru i timpul exacutiol sat 2
[ Capitolul 8 - Semnalizarea definitiva
6.1 Wlarcale longitudinale mp 4,602
6.1.1  |Linle conllunua simpla m 26,842
6.1.2  |Linia discontinua m 11,504
8.2 |Marcae transversale mp 176
6.2.1 {Treuverl de pietoni - 4 bucatl mp 38
8.2.2 |Lmtara viteza m 26
8.23 _JAntentionara trecets da pisteni mp 12
6.2.4 |Alta marcajs mp 100
8.3 Banzi rezenatoars m 39¢
B.4 |ndicatoate rutiare buc 45
8.5 Indicator trecer! de pielonl LED cu panourl solaré sl datactla pletohi bue []
« 4 trecer] de piatoni / 2 Indlcatoare par frecara
6.6 |Consola bug 4
8.7 Eorne hectomeatrice bue 115
6.8 Borite kilometrice buc 12
7.0 Capltelu! 7 - Siguranta clrculatiel
71 Parapeta metalic zincat tip semigrel « nival profectla H1 m 200
7.2 Stalp metalic zincat de 7m ou corp de iluminat tip LED 2060W cu panourl solare buc 10
7.3 Gard metalle pentru protectie sl dirlare trafic pistonal m 200
- 25m ps s sl 25m pe dr. pantru Recare trécare de piaton]
TOTAL
Inteemit, Saf prolect,
Ing. Lucian SAIA ing. Lucian SAIA
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ANEXA 2 - VERIFICAREA CAPACITAT! PORTANTE A SISTEMULUI RUTIER

Metoda analitica de dimensionare a straturilor bituminoase este conform
“Normativului pentru dimensionarea straturilor bituminoase a sistemelor rutiere

suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177-2001.

PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazeazid pe ndeplinirea
concomitenta a urmétoarelor criterii:

- deformata specifici de intindere admisibila la baza straturilor

bituminoase;

- deformata specifici de compresiune admisibila la nivelul pamatului de

fundare.

Metoda de dimensionare permite stabilirea grosimii totale necesare a
straturilor rutiere astfel incat, rata de degradare prin oboseala a straturilor
bituminoase sa fie subunitara, conform pct. 7.3. din normativ, deformatia specifica a
pamatului de fundare sa nu depédseasci o valoarea admisibila, pe pericada
prelucrdrii traficulu de calcul, conform pct. 7.5. din normativ.

Conform STAS 1709/1-90, dupd indicele Thormthwaite traseul se tnscrie in
tipul climatic “I” regimul hidrologic ( conform STAS 1709/ 2-90) este defavorabil tip
2b.

STABILIREA TRAFICULUI DE CALCUL
Traficul luat in considerare va fi exprimat in osii standard de 115 kN pe o
perioada de pericada de perspectiva de 10 ani, considerandu-se anul de dare in
exploatare a dramului 2016,
Osia standard 115 kN prezints urm#toarele caracteristici:
- sarcina pe rotile duble 57,5 kN;
- presiunea de contact 0,625 MPa;
- raza suprafetei circulare echivalente

suprafafa de contact pneu-drum 0,171 m
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Traficul de calcul are valoarea 0.30 m.o.s. pe DJ 203E CAZANESTI -
COCORA.

APLICAREA METODEI DE DIMENSIONARE

Se stabilesc sectoarelor omogene de drum in functie de: caracteristicile de
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare
(modulul de elasticitate “E” si coeficientul Iui Poisson ) si de sectoarele omogene de
trafic.

Se estimeazid grosimea straturilor rutiere si se verifica daca sunt indeplinite
concomitent urmatoarele criterii:

» deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

* deformatia specifica verticala de compresiune admisibila la nivelul patului de

fundare.
Se determina:

Bt - deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor
bituminoase

5z - deformafia specifica de compresiune la nivelul patului drumului

cu ajutorul programului de caleul CALDEROM la baza straturilor bituminoase, Ja

baza straturilor stabilizate cu lianti hidraulici si respectiv la nivelul terenuhd de

fundare.

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare
mai mica sau egala cu RDOsdamisibila:

RDO = Ne¢/Nadm

Nc  -traficul de caleul, in osii standard de 115 kN

Nadm - numirul de solicitdri admisibil, care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzitor stirii de deformatie la baza acestora

Nadm = 4.27 x 108 x 5397

Pentru drumuri de interes local si strazi RDO < 0,90
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REZULTATELE CALCULULUI EFECTUAT CU PROGRAMUL DE CALCUL
CALDEROM 20¢0
DRUM: Dj 203E
Sector omogen: Cazanesti - Cocora

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 5750 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 4071. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 3: Modulul 300, MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R zZ RADIALA  VERTICALA
cm cm microdef microdef
00 -22.00 A72E+03 -240E+03
O 2200 A72E+03 -701E-03
0 -97.00 A53E+03 - 180E+03

0 97.00 JA53E+02 -388E+03
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Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 1.

Tabel 1
H Nc Nadm
Materialul din stratori H (MPa) N £r RDO | Concluzii
{cm) (m.c.8) | (m.0.8)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Beton asfaltic tip BA16 4
4071 0.35
Binder de criblura BAD20 6
Piatra sparta amestec optimal | 20 500 027 | 172 § 030 | 057 |0.35 e
verifica
Balast 30 300 0.27
Pamant - 70 .35

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de
fundare este respectat, daca este indeplinita conditia:
8z < Bzadm

£ adm — deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de
fundare.
Pentu drumuri judetene tzadm = 600 Nc 028

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 2,

Tabel 2
H
Materialul din straturi E(MPa} B £z Ezadm | Concluzii
cm
1 2 3 4 5 6 7
Beton asfaltic tip BA16 4
4071 | 0.35
Binder de criblura BAD20 6
Piatra sparta amestec optimal | 20 500 |0.27 | 388 | 841 5
verifica
Balast 30 300 | 0.27
Pamant - 70 0.35
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Rezultatele obtinute in urma verificarilor sint prezentate in tabelul urmator:

Tabel
H Factor Hgr He Zer
Materiaiul din straturi K Kmin | Concluzii
cm conv, am cm cm
1 2 3 & 5 & 7 8 9
Beton asfaltic tip BA16 4 0.50
Binder de criblura BAD25 6 (.50

Piatra sparta amestec optimal | 20 | 0.70

60 51 o7 0.44 | 0.40 se
Balast 30 0.80 verifica

Material granular existent 10 0.8

Pamant _ - -
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ANEXA 3 - VERIFICAREA ADANCIMII DE INGHET - DEZGHET

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K are cel putin
valoarea din tabelul 4 pag. 6 STAS 1709/2-90.

K - reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si
adancimea de inghet intre complexul rutier Zc.

HE‘
z

K=

ar

Grosimea echivalenta a sistemului rutier He, se caleuleaza cu relatia:
n
He= E hi. Cylem]

In care:

h = grosimea stratului rutier luat in calcul, in cehtimetri;

Ci= coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice
fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului 3,
STAS 1709/1-90;

n = numarul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.

Zcr =Z+AZ

Z = adancimea de inghet in pamantul de fundatie si se stabileste conform

STAS1709/1-90
A Z =y - He [om]

Hsr = grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la

inghet [em]

He = grosimea echivalenta de calcul la inghet a sisteraului rutier [em)]

Zona strabatuta de DJ 203E CAZANESTI - COCORA este caracterizata de
tipul climatic I, iar regimul hidrologic este 2b.
Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77 si a studiilor

geotehnice, este de 80 cm.
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VICEPRESEDINTE Nr. 278 din 14.01.2016

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotdrdre privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a principalilor
indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare drum
judetean D] 203 E, Cdzdanesti-Cocora, Km 0+000-Km 12+800”

Prin proiectul de hotérdre supus dezbaterii plenului Consiliului Judetean lalomita se
propune aprobarea Studiului de fezabilitate si a principalilor indicatori tehnico-
economici  pentru obiectivul de investitii ,, Modernizare drum judetean DJ 203 E,
Cdzdnesti-Cocora, Km 0+000-Km 12+800”

Obiectivul avut in vedere are o lungime de aproape 12,8 km realizind accesul
intre localitdtile Cdzdnesti si Cocora, traversdnd teritoriul administrativ al acestora. in
strategio de modernizare, reabilitare si intretinere a cdilor rutiere de comunicatii din
judetul lalomita, elaboratd in functie de starea existentd a drumurilor judetene si
comunale, de traficul existent pe aceste drumuri, de dezvoltarea economicd o
localitdtilor din judet, drumul judetean DJ 203E este incadrat in capitolul drumuri
judetene de importantd ridicatd, facilitdnd accesul locuitorilor din comuna Cocora si
localitdtilor invecinate spre drumul national DN 2A, ce face legdtura intre Slobozia si
Urziceni.

In raportul directiei de specialitate din cadrul Consiliului Judetean lalomita sunt
prezentate, in detaliu, datele de naturd tehnico-economicd ale obiectivului de investitii
ce urmeazd a fi finalizat, si anume, ,Modernizare drum judetean DJ 203 E, Cdzénesti-
Cocora, Km 0+000-Km 12+800”,

In conformitate cu dispozitiile art. 91 alin.(3) lit.f) din Legea administratiei publice
locale nr.215/2001, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, coroborate cu
art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si
completérile ulterioare, Consiliul Judetean lalomita aprobd documentatiile tehnico -
economice pentru lucrdrile de investitii de interes judetean, in limitele si in conditiile
legii.

Constatdnd cd sunt Indeplinite conditiile de legalitate, necesitate si de
oportunitate, propun Consiliului Judetean lolomita adoptarea hotdrérii in forma §i
continutul prezentate in proiect.

VICEPRESEDINTE
Stefan MUSQIU
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RAPORT
privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a principalilor indicatori tehnico —
~ economici pentru obiectivul de investitii
wModernizare DJ 203E, Cazinesti - Cocora, kim 0+000 — km 12+800”

Sectorul din DJ 203E dintre km 0+000 si km 12+800 face legitura Intre
localitatile Cazanesti { DN 2A ) si Cocora. Acest sector de drum a suferit severe
degradari de tipul gropilor, fagagelor, crapaturi, faiantari, etc.

In aceste conditii se impune reparatia acestui drum, in prima fazd fiind
elaboratd documentatia tehnico — economicd, fazi SF, prin care s-au stabilit
principalii indicatori tehnico — economici ai investifiei.

Avénd in vedere prevederile Legii nr. 273 / 2006 privind finantele publice
locale, propunem Consiliului Judetean Ialomita aprobarea documentatiei tehnico-
economicd, faza SF si a principalilor indicatori tehnico-economici pentru obiectivul
» Modernizare DJ 203E, Cazdanesti - Cocora, km 0+000 —km 12+800".

Conform SF realizat de SC CONSIT S.A. rezultd urmatorii indicatori tehnico —
economici:

- Valoare totala: 22.830,529 mii lei
- din care C+M: 19.957,086 mii lei
- perioada executie: 12 luni.

DIRECTOREXECUTLY,

intocmit: LisAru Mari




