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PROIECT DE HOTARARE nr._ S
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de interventie (D.A.L.L) -
actualizatd §i a principalilor indicatori tehnico-economici, actualizati, ai obiectivului de
investitii ,Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102 H, km 66+317 — 78+862”

Consiliul Judetean lalomita,

Avdnd in vedere:

- Expunerea de motive nr. 2535 din 13.02.2018 a Presedintelui Consiliului Judetean
lafomita,

Examinénd:

- Hotdrdrea Consiliului Judetean lalomita nr. 59/18.09.2014 privind aprobarea
revocdrii dreptului de administrare asupra drumului judetean DJ 102 H constituit in favoarea
Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice (fostul Minister al Dezvoltdrii
Regionale si Turismului), a noilor indicatori tehnico-economici si a cofinantdrii pentru
obiectivul de investitii “Reabilitare drum judetean DJ 102 H”:

- Raportul nr. 2536 din 13.02.2018 al Directiei Investitii si Servicii Publice;

- Raportul nr. din 2018 al Comisiei pentru urbanism,
amenajarea teritoriului, dezvoltare regionald, protectia mediului si turism;

- Raportuf nr. din 2018 al Comisiei economico — financiare si
agriculturd,

In conformitate cu :

- prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 28/2013 pentru aprobarea
Programului national de dezvoltare locald, cu modificérile si completdrile ulterioare;

- Strategia de Dezvoltare o Judetului lalomita pe perioada 2009-2013, cu orizont
2013-2020;

- prevederile art. 91 alin. (1) lit. b) si alin. (3) lit. f) din Legea administratiei publice
locale nr.215/2001, republicatd, cu modificdrile si completérile ulterioare;

- prevederile Hotdrdrii de Guvern nr. 28/2008 privind aprobarea continutului cadrul al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de
interventii;

- prevederile art.15 lit.d) din Hotdrdrea de Guvern nr.807/2016 privind etapele de
elaborare  si continutul-cadru  al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificdrile si
completirile ulterioare;
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- prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativd pentru
elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare;

- prevederile art.88 din Regulamentul de organizare si functionare a Consiliului
Judetean lalomita, aprobat prin Hotdrdrea Consiliului fudetean lalomita nr. 3 din

19.01.2017,
In temeiul art. 97 alin. (1) din Legea administratiei publice locale nr.215/2001,

republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare,
HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventie (D.A.LL) -
actualizatd si Devizul general actualizat la obiectivul de investitii ,Modernizare si reabilitare
drum judetean D] 102 H, km 66+317 — 78+862”, potrivit anexefor nr. 1 si 2 care fac parte
integrantd din prezenta hotdrdre.

Art.2 Se aprobd principalii indicatori tehnica-economici, actualizati, ai obiectivului de
investitii prevdzut la art.1), dupd cum urmeaqza :
a) valoarea totald a investitiei : 23.290.091,00 lei cu TVA, din care Constructii
Montaj (C+M) 21.135.224,00 lei cu TVA, valoare compusd din :
- 5.085.544,00 lei cu TVA, reprezentdnd valoarea lucrdrilor deja executate;
- 18.204.542,00 lei cu TVA, reprezentdnd valoarea lucrdrilor rdmase de
executat.
b} perioada de executie ; 12 luni;

Art.3 Prezenta hotdrdre devine obligatorie si produce efecte de la data comunicérii,

Art.4 Cu data intrdrii in vigoare o prezentei hotdrdri, se abrogd art. 2 alin.(1) din
Hotdrérea Consiliului Judetean lalomita nr. 58/18.09.2014 privind aprobarea revocdirii
dreptului de administrare asupra drumului judetean DJ 102 H constituit in favoarea
Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice (fostul Minister al Dezvoltérii
Regionale si Turismului), a noilor indicatori tehnico-economici si a cofinantdrii pentru
obiectivul de investitii “Reabilitare drum judetean D/ 102 H”.

Art.5 Prin grija Directiei Coordonare Organizare, prezenta hotdrdre se va comunica,
spre aducere la indeplinire, Directiei Investitii si Servicii Publice, Directiei Buget Finante si
Directiei Achizitii si Patrimoniu, urmdénd sd fie publicatd pe site-ul Consiliului Judetean
lalomita.

PRESEDINTE,
VICTOR MORARU

Contrasemneqzd,
Secretarul judetului lalomita
Adrian —-Robert IONESCU

Rd/Oc
big
2 ex.
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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

»Modernizare si reabilitare drum judetean DJ102H, Km 66+317 — Km 78+862”

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

Consiliul Judetean lalomita

13 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul investitiei

Consiliul Judetean lalomita, cu sediul in lalomita, municipiul Slobozia , Piata Revolutiei nr. 1,
cod postal 920032, , cod fiscal nr. 4231776.
Tel: 0243/230200, Fax: 0243/230250
E-mail: cji@cicnet.ro, web: www.cicnet.ro

1.5 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

S.C. PLOT PLAN S.R.L.

Adresa: Str. Tuzla, nr. 39, sc. A, etaj 1, ap. 5, Sector 2, Bucuresti (Romania) Cod. Postal
023831, inregistrata la Oficiul Registrului Comertului sub nr. J/40/9852/05.06.2008, CUI: 24003195.
Tel: 021/3365058, Fax: 031/7800148

E-mail: office@plotplan.eu, web: www.plotplan.eu

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA LUCRARILOR DE INTERVENTIE

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

In Strategia Ministerului Transporturilor se arata ca Dezvoltarea infrastructurii de transport
va juca un rol important in integrarea pietei interne si va sprijini punerea in valoare a pozitiei
geografice a Romaniei ca zona de transit, aflata la intersectia Coridorului de transport pan-european
IV si a coridorului de transport pan-european IX. Localizarea Romaniei la intersectia a numeroase
drumuri care leaga Europa de vest cu cea de est, ca si Europa de nord cu cea de sud, precum si
situarea tarii pe axele de transit intre Europa si Asia, constituie un element de referinta pentru

determinarea obtiunilor strategice privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport,
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astfel oportunitatea create de Canalul Dunare Marea Neagra si fluvial Dunarea poate ocupa o pozitie

cheie pentru atragerea fluxului international de marfuri, in relatiile dintre Europa cu celelalte
continente.

Rezulta ca reteaua rutiera de transit de interes judetean si local din judetul lalomita este
puternic influentata de Strategia Nationala de Dezvoltare, in regiunile estice si nord-estice ale
Romaniei. Judetul lalomita constituie o zona care nu poate fi evitata, care se desfasoara din partea
de est, nord-est, nord si partea centrala a Moldovei, cat si de traficul dinspre Transilvania catre
Marea Neagra si invers, deoarece acest judet se intinde pe distanta de cca. 150km, de la vest la est,
in lungul raului lalomita si in partea de sud-est a tarii.

La toate acestea se mai adauga si faptul ca in vecinatatea sudica a judetului, paralel cu limita
de judet, se desfasoara traseul autostrazii A2 Bucuresti — Constanta.

Traficul Colectat pe viitoarea Autostrada Moldova, care are directia spre Marea Neagra este
firesc ca se va desprinde din aceasta autostrada se va desfasura pe drumurile judetene care converg
spre judetul lalomita.

In concluzie, se impune ca o serie de drumuri judetene din judetul lalomita sa fie

modernizate.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si deficientelor

Drumul judetean DJ 102H se desfasoara pe o lungime de 79 km, asigurand legatura intre DN
1B (localitatea Mizil) si DN 2C (localitatea Milosesti). El strabate teritoriul a 3 judete: Prahova, Buzau
si lalomita.

Tronsonul de drum judetean ce face obiectul proiectului incepe la km 66+317, la iesirea din
localitatea Reviga (intersectia cu DJ 306) si se termina la aproximativ 600m dupa iesirea din
localitatea Milosesti la km 784862, in apropierea intersectiei cu DN 2C.

In anul 2013 a fost intocmit Proiectul Tehnic si Detaliile de executie de catre firma SC
RUTEXPERT SRL.

La momentul realizarii proiectului initial situatia era urmatoarea:
Sectorul 1: Km 66+483 - Km 744960

Acest sector se desfasoara pe 8 477 m, de la intersectia cu drumul judetean DJ 306 si pana
la intersectia cu canalul de irigatii care subtraverseaza drumul judetean. Pe acest sector exista un
strat de asfalt subtire, vechi sub care exita un start de cca. 15 -20 cm de piatra sparta. Piatra sparta
se afla in stare buna, dar stratul de asfalt prezenta diferite tipuri de degradari: fisuri, crapaturi,
faiantari pe margine, gropi, etc.

Sectorul 2; Km 74+960 - Km 76+661

Acest sector se desfasoara pe 1 701m, de la intersectia cu canalul de irigatii si pana la
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intrarea in localitatea Milosesti. Pe acet sector exista un strat de asfalt intr-o stare mai buna fata de

cel intalnit pe sectorul 1, dar si pe acest tronson trebuiau efectuate reparatii existand zone cu fisuri si
crapaturi.

Sectorul 3: Km 76+661 - Km 78+450

Sectorul acesta se desfasoara in intravilanul localitatii Milosesti, pe o lungime de 1789m, de
la intrare pana la iesirea din localitatea Milosesti.

Pe acest sector exista un strat de asfalt de cca. 6 - 9 cm aflat in stare buna, sub care exista o
pietruire de cca. 10 - 15 cm.

Sectorul 4: Km 78+450 - Km 79+250

Acest sector se desfasoara pe o lungime de 800 m, de la iesirea din localitatea Milosesti pana
la intersectia cu drum national DN 2C.

Si pe acest sector exista un strat de asfalt de cca. 6 - 9 cm aflat in stare buna, sub care exista
o pietruire de cca. 10 - 15 cm.

Tronsonul de drum judetean DJ 102H era delimitat de borduri vechi, pe alocuri acestea fiind
acoperite de stratul de asfalt asternut de a lungul timpului pentru intretinerea partii carosabile.

Partea carosabila avea latimi variabile cuprinse intre 5.50 si 5.80m.
In cadrul proiectului realizat in 2013 au fost proiectate urmatoarele solutii:

Km 66+483 - Km 74+960

Frezare straturi asfaltice si completarea structurii existente cu urmatoarele straturi:
- 20 cm piatra sparta

-6.cm AB2

- material geocompozit antifisura

-6 cm BAD25

-5cm BA16

Km 74+960 - Km 79+250

S-a mentinut existentul cu reparatii si s-au prevazut urmatoarele straturi de ranforsare:
-6 cm AB2

- material geocompozit antifisura

-6 cm BAD25

-5cm BAl6

Profilul transversal a fost prevazuta a avea urmatoarea alcatuire:

- platforma: 8.00 m

-2 X 3.00 m benzi de circulatie
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-2 x1.00 m acostament

Pe baza acestui proiect a fost demarate lucrarile de executie de catre firma SC IMOB
INFRASTRUCTURA SRL, fiind executate o parte din lucrarile proiectate pana in momentul rezilierii
contractului de executie (29.07.2016).

In momentul de fata lucrarile se prezinta astfel:

- km 664525 — km 714000 si km 71+000 — km 71+570 — drumul este executat la nivel de
binder de criblura

- km 66+550 — km 73+600 - la nivel de strat de baza AB2;
- km 73+600 — km 74+960 — la nivel de piatra sparta;
- elemente de scurgere a apelor km 764525 —km 77+325 .

Stratul de binder asternut in perioada 08.10.2015 — 16.12.2015 (conform proceselor verbale
de lucrari acunse), datorita rezilierii contractului de executie, a ramas neinchis timp de doua ierni
(2015-2016 si 2016-2017). Conform prevederilor AND 605 avand in vedere porozitatea mare a
stratului de legatura (binder), realizat din beton asfaltic deschis, acesta nu trebuie lasat neacoperit.
Este recomandat ca stratul de binder sa fie acoperit inainte de sezonul rece, pentru evitarea
aparitiei unor degradari structurale.

Stratul de binder a fost asternut intr-o perioada rece, fapt ce nu a permis inchiderea acestuia
sub circulatie in sezonul cald.

Astfel porozitatea acestuia a permis infiltrarea apei in structura acestuia si sub actiunea
fenomenului de inghet — dezghet a permis aparitia unei retele de microfisuri, dislocari de agregate si
indepartarea liantului de pe scheletul mineral la partea superioara a stratului.

Trecerea a doua ierni peste stratul de binder lasat deschis face ca in momentul de fata
acesta sa fi suferit degradari care nu mai permit indeplinirea rolului pentru care a fost realizat si
anume un strat de legatura care preia eforturile si le transmite la stratul suport.

Cu toate acestea, desi el a suferit degradari (retea de fisuri si microfisuri, dislocari de
agregate, spalari de liant), acesta poate fi lasat ca si zestre existenta drumului, el fiind luat in
considerare ca o mixtura existenta degradata.

De asemenea si stratul de mixtura AB2 ramas neacoperit (intre km 71+570 — km 73+600), a
suferit degradari datorita expunerii acestuia pe o perioada indelungata. Degardarile acestuia sunt
mai pronuntate decat ale stratului de binder. Si acest strat a fost pastrat ca si zestre existenta.

Drumul in plan

Traseul drumului este alcatuit dintr-o sucesiune de aliniamente si curbe, fara amenajari. In
general alinamentele sunt lungi, racordate cu raze de racordare cu valori mari, ce nu necesita
amenajari. Exceptie fac 3 racordari care au raze de racordare cu valori mai mici de 100m.

Drumul in profil longitudinal
Din punct de vedere al profilului longitudinal drumul nu prezinta probleme deosebite, fiind

caracterizat de declivitati reduse. In geneal declivitatitile sunt cuprinse in intervalul 0.1-1.0%.
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Drumul in profil transversal

Drumul are latimi variabile pentru partea carosabila cuprinse intre 5.50 - 5.80 m si cu
acostamente din pamant de Iatimi cuprinse intre 0.50 m si 1.00 m.

Scurgerea apelor

Nu existda santuri, cu exceptia traversarii comunei Milosesti, unde santurile sunt mai
pronuntate, dar si acestea nu au adancime suficienta si prezintd vegetatie de apa.

Existd 1340 m de rigola betonatd in interiorul localitatii Milosesti executata de fostul
constructor in perioada 2015 — 2016, precum si 48 podete noi pentru accesul la proprietati.

Semnalizari si marcaje

Nu exista semnalizare rutiera orizontald, iar cea verticald este intr-un procent mic fata de
necesitati.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Principalul obiectiv este de a viabiliza drumul in vederea aducerii acestuia la parametrii
impusi de normele in vigoare.
Pentru realizarea obiectivului mai sus mentionat sunt necesare urmatoarele:
- Realizarea de casete de largire pe ambele parti ale drumului, astfel incat sa fie asigurata
o platform pentru un drum de clasa tehnica 1V;
- Ranforsarea structurii rutiere existente astfel incat structura sa reziste actiunilor din
traffic cat si actiunii fenomenului de inghet-dezghet;
- Realizarea unui system de drenaj eficient astfel incat apele pluvial sa nu afecteze corpu

drumului.

3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularitati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului;

Tronsonul de drum ce face obiectul prezentului proiect se desfasoara in totalitate in
judetului lalomita, strabatand teritoriul administativ al localitatilor Reviga si Milosesti.

Acest tronson incepe la intersectia cu DJ 306 si se termina la aproximativ 600 m dupa iesirea
din localitatea Milosesti la km 78+862. Lungimea totala a tronsonului de drum care face obiectul
acestui proiect este de 12,545 km
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3.1.2 Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posbile;

Drumul judetean DJ 102H se desfasoara pe o lungime de 79 km, asigurand legdtura intre DN
1B (localitatea Mizil) si DN 2C (localitatea Milosesti). El strabate teritoriul a 3 judete: Prahova, Buzau
si lalomita.

Tronsonul de drum judetean ce face obiectul proiectului incepe la iesirea din localitatea
Reviga (intersectia cu DJ 306) si se termina la aproximativ 600m dupa iesirea din localitatea Milosesti
la km 784862, in apropierea intersectiei cu DN 2C.

3.1.3 Datele seismice si climatice;

Prin asezarea in partea de sud-est a tarii, judetul lalomita este supus influentelor maselor de
aer estice-continentale, vestice-oceanice si sudice-mediteraneene, ceea ce conditioneaza un climat
de tip continental excesiv.

Acest tip de climat se caracterizeaza prin contraste pronuntate de la iarna la vara,
caracterizate in amplitudini termice mari (peste 50°C, extremele in jur de 68 — 70°C) si printr-un
potential ridicat usor diferentiat local (in zona de lunca, balta Dunarii si lalomitei, Campul
Baraganului de Sud).

Valorile medii ale temperaturii aerului este de la 10 — 11°C, luna cea mai calda este iulie (in
medie +30°C), iar cea mai rece este ianuarie (in medie -3°C).

Pe timpul verii curentii de aer cald, tropical din Africa sau cei de aer continentalizat si
fierbinte din nordul Marii Caspice, duc la inaltarea plafonului de nori si dau un grad de ariditate
insemnat.

Regimul vanturilor joaca un rol de prim ordin in modelarea reliefului. Dominante sunt vanturile din
sectorul de nord si nord — est pe timpul sezonului rece (viscole).

Dupa cum arata directia dunelor de nisip, vanturile cu dominanta nordica au avut o actiune
importanta si in trecutul geologic.

Precipitatiile au un caracter continental, producand diferentiat, de la o zona la alta si de la
un an la altul, cantitatea medie anuala fiind de 400 — 600 mm.

S-au inregistrat oscilatii sezoniere care au condus la schimbari in dinamica apelor freatice,
precipitatiile fiind principala sursa de alimentare.

Evapotranspiratia are valorile cele mai mari din tara (800 — 900 mm) ceea ce accelereaza
ariditatea.

Aceasta a impus instituirea unei retele dense de canale de irigatie, precum si folosirea unor
surse de apa freatica pentru combaterea deficitului de umiditate.

in conformitate cu indicativul CR 1 — 1 — 4/2012, viteza vantului mediat3 pe 1 min. la 10 m,
pe 50 ani interval mediu de recurenta, este de 35m/s, presiunea de referintd a vantului mediata 10
min. la 10 m, pe intervalul de 50 ani de recurenta este 0,6 kPa.

in conformitate cu prevederile Codului de proiectare, evaluarea actiunii zipezii

asupra constructiilor, indicativ CR 1 — 1 — 3/2012, valoarea caracteristica a incarcarii din zdpada pe

sol este de 2,50 KN/mp.
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Din punct de vedere seismic, zona studiata este situata, conform STAS 11100/1 — 1993, in zona

de intensitate seismicad de grad 7/1 (M.S.K.), iar potrivit Normativ P100/1 — 2013 in zona la care
valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,30 g, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depdsire in 50 de ani, si al
perioadei de control (col) Tc = 1,00 sec. a spectrului de raspuns.

3.1.4 Studii de teren;

Studiu geotehnic
in vederea proiectdrii lucririlor s-au efectuat studii geotehnice care au pus in evidenta
alcatuirea structuri rutiere existente si tipul pamantului de fundare, necesare pentru a putea realiza

proiectul de detaliu si a calcula cu corectitudine volumele de lucrari necesare.

Studiu topografic

Studiile topografice au ca scop intocmirea de planuri de situatie, profile longitudinale si
transversale necesare realizarii pieselor desenate, conform cerintelor de proiectare, precum si
stabilirea pozitiei retelelor de utilitati supraterane, a limitelor de proprietati, a acceselor, etc.

Pentru elaborarea prezentei documentatii, s-a intocmit pentru zona cercetata un studiu
topografic in coordonate STEREO 70, plan de referinta Marea Neagra. Astfel, au fost analizate in
cadrul documentatiei elementele geometrice ale traseului in plan. De asemenea au fost determinate
dimensiunile partii carosabile si ale platformei drumului, amplasamentul lucrarilor de arta si ale
retelelor edilitare supraterane, aceasta ridicare stand la baza evaluarii cat mai exacta a cantitatilor

de lucrari estimate prin studiu.

3.1.5 Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

Nu detinem nici o informatie cu privire la eventuale subtraversari la mai putin de 1.20—-1.50 m
adancime care ar face obiectul unui studiu de relocare. Insa in cazul in care s-ar gasi in timpul
executiei lucrarilor Executantul este obligat sa ia legatura cu Proiectantul, Beneficiarul dar si cu
detinatorul de utilitati, pentru a remedia problema. In cazul in care Executantul nu respecta aceste
conditii acesta este obligat sa suporte pe cont propriu toate costurile remedierii.

3.1.6 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul. Perimetrul investigat nu este afectat de fenomene de tipul alunecarilor de

terenuri si nici de inundatii.
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3.1.7 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice de amplasament sau in zona imediat invecinata;
Zona dintre localitatile Reviga si Milosesti nu va fi afectata negativ de lucrarile de

modernizare a infrastructurii rutiere pentru drumul judetean 102H.
3.2 Regimul juridic:

3.2.1 Natura porprietatii sau titlul asupra constructiei existente;

Lucrarile se vor desfasura integral pe domeniul public al judetului lalomita.

3.2.2 Destinatia constructiei existente;
In prezent sectorul de drum ce face obiectul prezentei documentatii este clasificat ca drum

judetean in inventarul domeniului public al judetului lalomita.

3.2.3 Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

3.2.4 Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz;

Nu este cazul.

3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3.1 Categoriasi clasa de importanta;
Drumul judetean DJ10H este un drum public ce apartine domeniului public al judetului
lalomita si se incadreaza la clasa tehnica IV.

In conformitate cu prevederile Legii 10/95 si Regulamentului privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor, aprobat prin Ordinul MLPTL Nr. 31/N din 02.10.1995, lucrarile se
incadreaza in Categoria de importanta C.

3.3.2 Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul.

3.3.3 An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

In conformitate cu proiectul intocmit de firma SC RUTEXPERT SRL Bucuresti, firma SC IMOB
INFRASTRUCTURA SRL Bucuresti e inceput executia in aprilie 2015.

In intervalul de timp aprilie 2015 — iulie 2016 au fost executate urmatoarele lucrari:
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Strat de fundatie din piatra sparta km 66+525 — km 74+960;

Strat de baza AB2 km 66+525 — km 73+950;

Strat de binder de criblura BAD25 km 66+525 — km 71+000 si km 71+000 — km 71+570
pe o latime de 3 m;

Evacuarea apelor pluvial — executat 1340 m rigole de beton si 48 de podete pentru acces

la proprietati.

3.3.4 Suprafata construita;

Suprafata construita este de 100360mp.

3.3.5 Suprafata construita desfasurata;

Suprafata construita desfasurata este de 100360mp.

3.3.6 Valoarea de inventar a constructiei;

21.198.670,00 lei — drum judetean 102 H.

3.4 Analiza starii constructiei, pe baza conlcuziilor expertizei tehnice

Drumul existent prezinta la suprafata o imbracaminte asfaltica la nivel de binder de criblura,

mixtura asfaltica sau strat de asfalt existent, dupa cum urmeaza:

Km 66+525 — km 71+000 constructorul lucrarii SC IMOB INFRASTRUCTURA SRL a
executat lucrarile pana la nivel de binder de criblura intre octombrie 2015 si decembrie
2015;

Km 71+000 — km 73+950 s-au executat lucrari la nivel de mixtura asfaltica;

Km 74+950 — km 78+862 lucrarile au ramas la nivel de asfalt existent;

Km 73+950 — km 74+960 drumul a ramas la nivel de piatra sparta executata peste asfalt
de catre constructor intre anii 2015 — 2016 si prezinta degradari de tipul: denivelari in
profil longitudinal si transveral, desprinderi ale pietrei (cuiburi);

Km 66+525 — km 71+000 stratul de binder de criblura prezinta degradaride tipul: retele

de fisuri si microfisuri, dislocari de agregate, spalari de liant.

Structura rutiera existenta, dupa executia partiala a lucrarii are urmatoarea componenta:

Km 66+400 — km 67+150 — 15 cm straturi asfaltice + 22 cm piatra sparta + 13 cm balast;
Km 67+150 — km 69+150 — 10 cm straturi asfaltice + 15 cm balast;
Km 69+150 — km 70+150 — 10 cm straturi asfaltice + 23 cm balast;

Km 70+150 — km 71+650 — 30 cm piatra sparta + 20 cm balast;
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- Km 714650 — km 73+150 — 5 cm straturi asfaltice + 30 cm piatra sparta + 15 cm balast;

- Km 734150 — km 764150 — 15 cm straturi asfaltice + 35 cm piatra sparta;

- Km 76+150 — km 77+650 — 10 cm straturi asfaltice + 20 cm balast;

- Km 774650 — km 78+650 — 15 cm straturi asfaltice + 30 cm piatra sparta.

In profil transversal, partea carosabila are valori cuprinse intre 5.50m si 5.80m, cu
acostamente din pamant ce au latimi cuprinse inre 0.50m si 1.00m, nu sunt respectate latimile
prevazute pentru un drum de clasa tehnica IV.

Nu exista santuri, cu exceptia traversarii comunei Milosesti, unde santurile sunt mai
pronuntate, dar si acestea nu au adancime suficienta si prezinta vegetatie de apa.

Nu exista semnalizare rutiera orizontala, iar cea verticala este intr-un procent mic fata de

necesitati.

3.5 Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4 CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

4.1.1 Clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, zona studiata este situata, conform STAS 11100/1 — 1993, in zona
de intensitate seismicad de grad 7/1 (M.S.K.), iar potrivit Normativ P100/1 — 2013 in zona la care
valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,30 g, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani, si al
perioadei de control (col) Tc = 1,00 sec. a spectrului de raspuns.

4.1.2 Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Raportul de Expertiza tehnica propune modernizarea si reabilitarea drumului judetean DJ
102H prin doua solutii pe tronsoane, in functie de structura rutiera existent, dupa cum urmeaza:
Solutia A propune urmatoarele structure rutiere:
Al km 66+400 — km 67+150
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 22 cm piatra sparta existenta
- 13 cm balast existent
A2 km 67+150 — km 69+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 20 cm piatra sparta
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- 10 cm straturi asfaltice existente
- 15 cm balast existent
A3 km 69+150 — km 70+150
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 23 cm balast existent
A4 km 70+150 — km 71+650
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 30 cm piatra sparta existenta
- 23 cm balast existent
A5 km 71+650 — km 73+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 5.cm straturi asfaltice existente
- 30 cm piatra sparta existenta
- 15 cm balast existent
A6 km 73+150 — km 76+150
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta
A7 km 76+150 — km 77+650
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 20 cm balast existent
A8 km 77+650— km 78+225 — structura rutiera noua
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 30cm balast
- 20 cm perna loess
A9 km 78+225 — km 78+862
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta

Structura rutiera pe zonele cu burdusiri sip e benzile de largire este urmatoarea:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta

- 30cm balast
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Solutia B propune aceleasi structure rutiere pe cele noua tronsoane ale Dj 102H cu
precizarea ca in locul pietrei sparte nou proiectata se va prevedea balast stabilizat cu ciment Rc<3

N/mm?, dupa cum urmeaza:
B1 km 66+400 — km 67+150
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 22 cm piatra sparta existenta
- 13 cm balast existent
B2 km 67+150 — km 69+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 24 cm balast stabilizat cu ciment Rc<3 N/mm?
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 15 cm balast existent
B3 km 69+150 — km 70+150
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment Rc<3 N/mm?
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 23 cm balast existent
B4 km 70+150 — km 71+650
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 30 cm piatra sparta existenta
- 23 cm balast existent
B5 km 71+650 — km 73+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 5.cm straturi asfaltice existente
- 30 cm piatra sparta existenta
- 15 cm balast existent
B6 km 73+150 — km 76+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta
B7 km 76+150 — km 77+650
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment Rc<3 N/mm?
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 20 cm balast existent
B8 km 77+650— km 78+225 — structura rutiera noua
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
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- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment Rc<3 N/mm?
- 30cm balast
- 20 cm perna loess
B9 km 78+225 — km 78+862
- 4 .cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- Geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta
Structura rutiera pe zonele cu burdusiri sip e benzile de largire este urmatoarea:
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6.cm strat de binder BAD 20 (EB 22.4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment Rc<3 N/mm?
- 30 cm balast
- 20 cm perna loess
Acostamentele vor fi consolidate cu 12cm piatra sparta si 10cm balast.

4.1.3 Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic spre a fi dezvoltate in cadrul
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Traseul in plan

La proiectarea axei in plan s-a respectat in totalitae traseul existent, neexistand corectii
de curbe sau de traseu. Elementele geometrice ale traseului in plan permit o viteza de
proiectare de 50-80 km/h. Exceptie fac 3 curbe si anume:

- curba km 69+025 R=18m, viteza asigurata 25 km/h
- curba km 72+700 R=95m, viteza asigurata 30 km/h

- curba km 76+750 R=40m, viteza asigurata 30 km/h
Raza minima de racordare in plan este de 18 m, iar raza maxima de 2600m. Curbele cu raza
mai mica decat raza curenta au fost racordate prin intermediul unor arce de clotoida.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a fost stabilit tinand cont de solutiile de ranforsare a structurii
rutiere existente. Pe sectorul de traversare a localitatii Milosesti, din considerente de
sistematizare verticala, s-a impus pastrarea nivelului existent.

Ca urmare linia rosie s-a proiectat in functie de solutiile proiectate pentru sistemul
rutier si profilul longitudinal existent.

Profilul longitudinal respecta:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 863/85
- declivitatea minima si maxima

Elementele geometrice in profil longitudinal s-au imbunatatit unde a fost posibil, fara
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insa a marii nejustificat grosimea straturilor asfaltice ce vor fi realizate.

Linia proiectata (linia rosie) urmareste linia actuala a terenului, cu diferente in ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea straturilor de ranforsare + corecturile necesare, aplicat
in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat.

Racordarea declivitatilor succesive s-au calculat in functie de declivitatii si de viteza de
proiectare.

Declivitatea maxima adoptata este de 3.3% pe o distanta de 70m, restul declivitatilor
adoptate nedepasind 2%.

Raza minima de racordare convexa este de 1000m, iar raza minima de racordare
concave are valoarea R=2700m.

Elementele geometrice adoptate in profil longitudinal permit dezvoltarea unei viteze de
50-80 km/h.

Profilul transversal
Conform STAS 2900/89, pentru drumurile judetene de categoria IV, cu doua benzi de
circulatie, dimensiunile de gabarit ale platformei drumului sunt urmatoarele:
= |atimea platformei drumului: 8,00 m;
= |atimea partii carosabile: 6,00 m;
= |atimea benzilor de incadrare: 2 x 0.25 m;
= |atimea acostamentelor: 2 x 0,75 m;
= pantatransversala: - 2,5 % pentru partea carosabila
- 4,0 % pentru acostamente neconsolidate
Luand in considerare faptul ca latimea partii carosabile variaza de la 5.50 la 5.80 m iar a
platformei de 7.00 — 7.50 m pentru aducerea drumului la parametrii tehnici ai clasei tehnice IV
au fost prevazute casete de supralargire a drumului. Pentru realizarea acestora s-a prevazut o
decaparea a 25 cm din marginea actuala a drumului si realizarea casetelor de largire.
Curbele cu raza mai mica decat raza recomandabila au fost amenajate in spatiu, fiind

convertite in cazul curbelor cu raza mai mare decat raza curenta sau suprainaltate in cazul
curbelor cu raza mai mica decat raza curenta.

Sistemul rutier

Pentru a putea stabili solutiile pentru structura rutiera, a fost realizat un studiu
geotehnic, elabora de catre SC GEO STIL DEVELOPMENT SRL in mai 2017, in cadrul caruia au
fost realizate un numar de 35 de foraje pentru determinarea structurii rutiere existente. In
urma analizei forajelor au fost stabilite sectoare omogene, sectoare pentru care s-au stabilt
solutiile de ranforsare / refacere a structurii rutiere.

Astfel in functie de situatia existenta si de verificarile atat la inghet-dezghet cat si la
comportarea sub trafic au rezultat diverse solutii de ranforsare sau de refacere a structurii
rutiere:

1. km 66+317 — km 67+150
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- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 22 cm piatra sparta existenta
- 13 cm balast existent
2. km 67+150 — km 69+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 20 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 15 cm balast existent
3. km 69+150 — km 70+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 23 cm balast existent
4. km 70+150 — km 71+650
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
Structura rutiera existenta:
- 30 cm piatra sparta existenta
- 20 cm balast existent
5. km 71+650 — km 73+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 5 cm straturi asfaltice existente
- 30 cm piatra sparta existenta
- 15 cm balast existent
6. km 73+150 — km 76+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
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- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m

Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta
7. km 76+150 — km 76+525
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 20 cm balast existent
8. km 76+525 — km 78+225

Tinand cont ca suntem in localitate, pe aceasta zona fiind executate santuri si podete
care impun o anumita cota, structura existenta (10 cm asfalt si 23 balast) nu nu poate fi
ingrosata prin adaugarea unui strat de 15 cm de piatra sparta. In aceste conditii s-a adoptat
solutia inlocuirii complete a structurii existente. Structura rutiera este urmatoarea:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 30 cm balast
- 20 cm perna de leoss
9. km 78+225 — km 78+862
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente

- 35 cm piatra sparta existenta

Structura rutiera proiectata pe zonele de extindere sau de refacere a zonelor cu
structura degradata este urmatoarea:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)

- 15 cm piatra sparta

- 30 cm balast

- 20 cm perna de leoss

Aceasta structura a fost dimensionata pentru un trafic greu, fiind indeplinite conditiile

de verificare (RDO, e,). De asemenea structura rutiera a fost verificata la actiunea fenomenului
de inghet-dezghet, aceasta verificandu-se.
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Aceste solutii pentru structura rutiera se aplica atat pentru partea carosabila cat si

pentru benzile de incadrare, benzi de incadrare care trebuie sa aiba o structura rutiera identica
Cu cea a partii carosabile.

Acostamente

Pe acostamente peste fundatia din balast au fost prevazute urmatoarele straturi:
- 12 cm piatra sparta

- 18 cm balast

In localitatea Milosesti (km 76+525 — km 78+225), structura rutiera a fost extinsa sip e
acostamente, ea fiind inchisa in bancheta santului.

Scurgerea apelor

Podetele existente in numar de 5 au fost mentinute, la acestea fiind prevazute lucrari
de decolmatari si reparatii.

Au fost prevazute santuri neamenajate din pamant, cu exceptia localitatii Milosesti (km
76+525 — km 78+225). Intre km 76+525 — km 774375 au fost executate in cadrul contractului
anterior rigole pereate si podete la accesele in curti, lucrari ce se pastreaza. Pe tronsonul km
77+375 — 78+225 au fost proiectate santuri pereate si podete pentru asigurarea continuitatii
santurilor in dreptul acceselor.

Siguranta circulatiei
Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj a fost realizata astfel incat sa fie
respectate prevederile SR 1848/7.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste dupa realizarea
acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului
auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor
periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi
agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate
de Calitate.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de
noapte.

- Lucrari de semnalizare pe perioada executiei lucrarilor

Documentatia va fi intocmita de catre Antreprenor in functie de programul de lucru
aprobat, pe baza prevederilor Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drurnului aprobate prin ordinul comun al Ministerului
de Interne si Ministerului Transporturilor nr.1112/411 publicat In Monitorul Oficial nr.
397/25.08 .2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare.

Planul va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor
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de constructie asupra circulatiei pe drumul public si va fi inaintat spre aprobare si avizare la

toate autoritatile abilitate.

- Lucrari de siguranta a circulatiei si semnalizare orizontala si verticala Ia
terminarea lucrarilor.

Lucrarile de semnalizare la terrninarea lucrarilor constau in constructia elementelor de

semnalizare verticala si orizontala. Se vor monta indicatoare de avertizare a pericolului, de
reglementare cat si de orientare si informare.

Lucrarile de semnalizare orizontale constau, in principal din:
- Marcaje longitudinale de separare a sensurilor si benzilor de circulatie;
- Marcaje transversale de oprire, cedare a trecerii si travers are pentru pietoni;
- Marcaje privind spatiile interzise, statiile de autobuze;

- Sageti si inscriptii.

4.1.4 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate;

In mod evident, performantele structurilor rutiere proiectate sunt dependente in mare parte
de calitatea executiei si a materialelor utilizate, cele doua cerinte de baza reprezentand cheia
presupunerilor facute pentru estimarea duratei de viata a structurii si orice abatere minora poate
avea efecte negative majore, motiv pentru care, la executarea lucrarilor, se vor respecta conditiile
tehnice de calitate impuse prin prevederile standardelor si normativelor in vigoare, in masura in care

completeaza si nu contravin caietelor de sarcini emise de proiectant.

Calitatea lucrarilor va rezista in timp numai printr-o intretinere permanenta atat a suprafetei
de rulare cat si a acostamentelor si lucrarilor adiacente platformei prin asigurarea scurgerii apelor

meteorice catre emisari.

Solutia considerata oportuna si necesara din punct de vedere al actiunii in timp a factorilor
de trafic si de clima si nu in ultimul rand, din punct de vedere economic, este Solutia A, care pune
bazele realizarii unei modernizari corespunzatoare si de calitate fara utilizarea unor tehnologii si
materiale speciale.

Ambele structuri rutiere propuse de expert rezista la solicitarile datorate traficului pentru perioada
de perspectiva de 15 ani.

Structura rutiera semirigida prezinta dezavantaje fata de structura rutiera supla si anume:
— amestecul de agregate naturale, ciment si apa se prepara in statii fixe;
— este necesara protectia suprafetei stratului pentru mentinerea umiditatii;
— executia stratului rutier superior se incepe dupa minim 7 zile, timp in care nu se
poate circula;
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— pentru preintampinarea fenomenului de fisurare reflectiva este necesara
prefisurarea stratului stabilizat;

— straturile stabilizate sunt supuse la solicitari mari de intindere prin incovoiere;

— straturile stabilizate prezinta contractii datorita prizei liantului si termice;

— fisurile de contractii, sub actiunea traficului se dubleaza , care favorizeaza
patrunderea apei in structura rutiera;

Dezavantaje structura supla:

— agregatele naturale din alcatuirea fundatiei au o rigiditate scazuta care depinde de
cea a pamantului de fundare si grosimea acestuia;

— rigiditatea relativ redusa a acestor structuri rutiere determina o sensibilitate
deosebita a capacitatii portante a acestor drumuri la variatia regimului hidrologic al
terasamentelor;

Avantajele structurii rutiere semirigide:

— stabilizarea cu lianti hidraulici a agregatelor naturale confera straturilor alcatuite din
aceste materiale o rigiditate ridicata, care determina tensiuni reduse transmise la
nivelul patului drumului;

Avantajele structurii rutiere suple:

— straturile din piatra sparta amestec optimal se utilizeaza pentru drumurile cu clase
de trafic greu si foarte greu;

— modul de alcatuire pe principiul volumului minim de goluri, asigura o capacitate
ridicata de preluare si de repartizare stratului suport a solicitarilor din trafic;

— tehnologia mecanizata de executie constituie un alt argument pentru utilizarea
acestui strat in alcatuirea drumurilor moderne.

5 IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA

5.1 Solutia tehnica din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional, arhitectural
si economic;

Traseul in plan

La proiectarea axei in plan s-a respectat in totalitae traseul existent, neexistand corectii
de curbe sau de traseu. Elementele geometrice ale traseului in plan permit o viteza de
proiectare de 50-80 km/h. Exceptie fac 3 curbe si anume:

- curba km 69+025 R=18m, viteza asigurata 25 km/h
- curba km 72+700 R=95m, viteza asigurata 30 km/h
- curba km 76+750 R=40m, viteza asigurata 30 km/h

Raza minima de racordare in plan este de 18 m, iar raza maxima de 2600m. Curbele cu raza

mai mica decat raza curenta au fost racordate prin intermediul unor arce de clotoida.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a fost stabilit tinand cont de solutiile de ranforsare a structurii
rutiere existente. Pe sectorul de traversare a localitatii Milosesti, din considerente de
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sistematizare verticala, s-a impus pastrarea nivelului existent.

Ca urmare linia rosie s-a proiectat in functie de solutiile proiectate pentru sistemul
rutier si profilul longitudinal existent.

Profilul longitudinal respecta:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 863/85
- declivitatea minima si maxima

Elementele geometrice in profil longitudinal s-au imbunatatit unde a fost posibil, fara
insa a marii nejustificat grosimea straturilor asfaltice ce vor fi realizate.

Linia proiectata (linia rosie) urmareste linia actuala a terenului, cu diferente in ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea straturilor de ranforsare + corecturile necesare, aplicat
in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat.

Racordarea declivitatilor succesive s-au calculat in functie de declivitatii si de viteza de
proiectare.

Declivitatea maxima adoptata este de 3.3% pe o distanta de 70m, restul declivitatilor
adoptate nedepasind 2%.

Raza minima de racordare convexa este de 1000m, iar raza minima de racordare
concave are valoarea R=2700m.

Elementele geometrice adoptate in profil longitudinal permit dezvoltarea unei viteze de
50-80 km/h.

Profilul transversal

Conform STAS 2900/89, pentru drumurile judetene de categoria IV, cu doua benzi de
circulatie, dimensiunile de gabarit ale platformei drumului sunt urmatoarele:

= |atimea platformei drumului: 8,00 m;
= |atimea partii carosabile: 6,00 m;
= |atimea benzilor de incadrare: 2 x 0.25 m;
= |atimea acostamentelor: 2 x 0,75 m;
= pantatransversala: - 2,5% pentru partea carosabila
- 4,0 % pentru acostamente neconsolidate

Luand in considerare faptul ca latimea partii carosabile variaza de la 5.50 la 5.80 m iar a
platformei de 7.00 — 7.50 m pentru aducerea drumului la parametrii tehnici ai clasei tehnice IV
au fost prevazute casete de supralargire a drumului. Pentru realizarea acestora s-a prevazut o
decaparea a 25 cm din marginea actuala a drumului si realizarea casetelor de largire.

Curbele cu raza mai mica decat raza recomandabila au fost amenajate in spatiu, fiind
convertite in cazul curbelor cu raza mai mare decat raza curenta sau suprainaltate in cazul
curbelor cu raza mai mica decat raza curenta.

Trafic

In urma Studiului de Trafic ce a stat la baza realizarii proiectului initial cat si a datelor
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de trafic ulterioare (MZA 2015) a rezultat ca pentru o perioada de perspectiva de 15 ani traficul

de calcul nu depaseseste clasa de trafic greu — maxim 0.3 mos.

Sistemul rutier

Pentru a putea stabili solutiile pentru structura rutiera, a fost realizat un studiu
geotehnic, elabora de catre SC GEO STIL DEVELOPMENT SRL in mai 2017, in cadrul caruia au
fost realizate un numar de 35 de foraje pentru determinarea structurii rutiere existente. In
urma analizei forajelor au fost stabilite sectoare omogene, sectoare pentru care s-au stabilt
solutiile de ranforsare / refacere a structurii rutiere.

Astfel in functie de situatia existenta si de verificarile atat la inghet-dezghet cat si la
comportarea sub trafic au rezultat diverse solutii de ranforsare sau de refacere a structurii
rutiere:

1. km 66+317 — km 67+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 22 cm piatra sparta existenta
- 13 cm balast existent
2. km 67+150 — km 69+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 20 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 15 cm balast existent
3. km 69+150 — km 70+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 23 cm balast existent
4. km 70+150 — km 71+650
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
Structura rutiera existenta:

- 30 cm piatra sparta existenta
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- 20 cm balast existent

5. km 71+650 — km 73+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 5 cm straturi asfaltice existente
- 30 cm piatra sparta existenta
- 15 cm balast existent
6. km 73+150 — km 76+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta
7. km 76+150 — km 76+525
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 20 cm balast existent
8. km 76+525 — km 78+225

Tinand cont ca suntem in localitate, pe aceasta zona fiind executate santuri si podete
care impun o anumita cota, structura existenta (10 cm asfalt si 23 balast) nu nu poate fi
ingrosata prin adaugarea unui strat de 15 cm de piatra sparta. In aceste conditii s-a adoptat
solutia inlocuirii complete a structurii existente. Structura rutiera este urmatoarea:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 30 cm balast
- 20 cm perna de leoss
9. km 78+225 — km 78+862
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m

Structura rutiera existenta:
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- 15 cm straturi asfaltice existente

- 35 cm piatra sparta existenta

Structura rutiera proiectata pe zonele de extindere sau de refacere a zonelor cu
structura degradata este urmatoarea:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 30 cm balast
- 20 cm perna de leoss
Aceasta structura a fost dimensionata pentru un trafic greu, fiind indeplinite conditiile
de verificare (RDO, e,). De asemenea structura rutiera a fost verificata la actiunea fenomenului
de inghet-dezghet, aceasta verificandu-se.
Aceste solutii pentru structura rutiera se aplica atat pentru partea carosabila cat si

pentru benzile de incadrare, benzi de incadrare care trebuie sa aiba o structura rutiera identica
CuU cea a partii carosabile.

Acostamente

Pe acostamente peste fundatia din balast au fost prevazute urmatoarele straturi:
- 12 cm piatra sparta

- 18 cm balast

In localitatea Milosesti (km 76+525 — km 78+225), structura rutiera a fost extinsa sip e
acostamente, ea fiind inchisa in bancheta santului.

Scurgerea apelor

Podetele existente in numar de 5 au fost mentinute, la acestea fiind prevazute lucrari
de decolmatari si reparatii.

Au fost prevazute santuri neamenajate din pamant, cu exceptia localitatii Milosesti (km
764525 — km 78+225). Intre km 76+525 — km 77+375 au fost executate in cadrul contractului
anterior rigole pereate si podete la accesele in curti, lucrari ce se pastreaza. Pe tronsonul km
77+375 — 78+225 au fost proiectate santuri pereate si podete pentru asigurarea continuitatii
santurilor in dreptul acceselor.

Siguranta circulatiei
Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj a fost realizata astfel incat sa fie
respectate prevederile SR 1848/7.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste dupa realizarea
acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului
auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor
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periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi
agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate
de Calitate.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de
noapte.

- Lucrari de semnalizare pe perioada executiei lucrarilor

Documentatia va fi intocmita de catre Antreprenor in functie de programul de lucru
aprobat, pe baza prevederilor Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drurnului aprobate prin ordinul comun al Ministerului
de Interne si Ministerului Transporturilor nr.1112/411 publicat In Monitorul Oficial nr.
397/25.08 .2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare.

Planul va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor
de constructie asupra circulatiei pe drumul public si va fi inaintat spre aprobare si avizare la
toate autoritatile abilitate.

- Lucrari de siguranta a circulatiei si semnalizare orizontala si verticala la
terminarea lucrarilor.

Lucrarile de semnalizare la terrninarea lucrarilor constau in constructia elementelor de

semnalizare verticala si orizontala. Se vor monta indicatoare de avertizare a pericolului, de
reglementare cat si de orientare si informare.

Lucrarile de semnalizare orizontale constau, in principal din:
- Marcaje longitudinale de separare a sensurilor si benzilor de circulatie;
- Marcaje transversale de oprire, cedare a trecerii si travers are pentru pietoni;
- Marcaje privind spatiile interzise, statiile de autobuze;

- Sageti si inscriptii.

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de

utilitati si modul de asigurarea a consumurilor suplimentare;

Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria “lucrarilor de
drumuri/strazi/poduri” , implementarea acestuia nu presupune racordarea la utilitati — alimentare
cu apa, canalizare, electricitate, gaz, traseul acestuia desfasurandu-se integral pe amplasamentul

existent.

5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale;

Se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi astfel programata
incat sd se poatd intrerupe pe timpul iernii cand temperaturile scazute nu permit realizarea
lucrarilor.
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GRAFIC GENERAL DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
,C\I::t Activitate
CONSTRUCTIE
Curatirea
1 terenului
Excavatii de
pamant pentru
casetele de
2 largire si santuri
3 Perna de loess
4 Strat de balast
Strat de piatra
5 sparta
Strat de beton
asfaltic deschis
6 BAD20
Strat de beton
7 asfaltic BA16
Santuri de
8 beton
9 Podete
Semnalizare
10 | Orizontala
Semnalizare
11 | Verticala
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5.4 Costuri estimative ale investitiei;

Costurile estimative pentru modernizarea drumului judetean DJ 102H intre km 66+317 si km

78+862 sunt de 16.245.722,69 lei.

Nr.cap./su Denumirea capitolelor Valoarea cheltuielilor/obiect,

NR. bcap de cheltuieli exclusiv TVA
deviz
CRT. general Mii lei Mii euro
0 1 2 3 4
1 4 Investitia de baza
1.1 obiect 1-

MODERNIZARE SI
REABILITARE DRUM

JUDETEAN DJ 102H, 13.379,20 2.934,04

KM 664317 - KM

78+862

1.2 obiect 2-SENS

GIRATORIU 272,67 557,47
TOTAL VALOARE
(EXCLUSIV TVA) 13.651,87 3.491,50
TAXA PE VALOAREA
ADAUGATA 2.593,85 663,39
TOTAL VALOARE 16.245.72 215489

(INCLUSIV TVA)

5.5 Sustenabilitatea realizarii investitiei;

Impactul social si cultural: realizarea prezentei investitii va avea un impact benefic atat din
punct de vedere social, cat si din punct de vedere cultural, prin imbunatatirea cailor de comunicatie
din zona Reviga - Milosesti. Dintre beneficiile aduse de modernizarea infrastructurii rutiere subliniem
urmatoarele:

- asigurarea unor conditii moderne de calatorie in siguranta si confort atat pentru
localnici, cat si pentru serviciile de transport de calatori, aspect ce are un impact major
asupra dezvoltarii socio — economice a comunei;

- reducerea factorilor de poluare a mediului (in speta a poluarii aerului si a poluarii fonice)
prin realizarea unei infrastructuri moderne asa cum s-a aratat mai sus;

Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei:

Lucrarea va fi contractata de catre beneficiarul local al investitiei printr-o procedura de
achizitie catre un antreprenor general care in mod normal are deja angajat personalul necesar;
presupunerea cea mai probabila este aceea ca nu se vor creea noi locuri de munca in faza de
executie. Nu se vor crea noi locuri de munca in faza de operare.

Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate:
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Implementarea prezentului proiect va conduce la imbunatatirea factorilor de mediu atat prin

scaderea poluarii aerului datorita scaderii consumului de combustibil pentru circularea, prin

scaderea zgomotului provocat de circulatia auto prin modernizarea caii de rulare.
5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie;

5.6.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta;

Pentru Analiza Cost-Beneficiu au fost adoptate urmatoarele ipoteze de baza:

Perioada (de referinta) de evaluare din anul 2017 pana in anul 2047, adica 30 de ani.

Scenarii de evaluare:
O Scenariu de referinta / de bazad (mentinere situatia existenta);
0 Optiunea preferata de investitie;
e Fluxuri de crestere/ marginale pentru costuri si beneficii (cu — fara investitie).
e Analiza va fi efectuata cu preturi fixe, constante, din 2017;
e Actualizare: an 2017.
O Rata financiara de actualizare de 4% pe an.
O Rata economica de actualizare de 5% pe an.
e Costurile de investitie includ cheltuielile diverse si neprevazute.
e Costurile de intretinere si de operare includ cheltuielile de rutina cat si cheltuielile de
intretinere majora si de operare anuala.
Perioada de referinta (ani) recomandat pentru perioada 2014-2020, pentru investitiile in

drumuri este de 30 de ani, conform ”Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects,
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020".

Scenariul de referintd este reprezentat de varianta "“fara investitie”. Mentinerea situatiei
existente nu este recomandata din cauza conditiilor tehnice precare. Avantajele economice date de
reabilitarea strazilor constau in special in beneficiile aduse utilizatorilor de drum dar si de inducerea
de beneficii sociale la nivelul populatiei deservite, prin dezvoltarea generala a zonei urmare a

cresterii gradului de accesibilitate.

Prin implementarea investitiei fluxurile de trafic vor beneficia de conditii superioare de

circulatie, care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:

¢ reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
e reducerea timpului de parcurs si, implicit, a valorii timpului pentru pasagerii vehiculelor;

e cresterea accesibilitatii zonelor deservite si, astfel, impact pozitiv asupra dezvoltarii
economice.
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5.6.2 Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,

inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Necesitatea realizarii proiectului este justificata de urmatoarele aspecte:
- infrastructura existenta este o sursa continua de poluare fonica datorata zgomotului generat la
trecerea autovehiculelor.
- Drumul judetean face legatura intre localitatile Milosesti si Reviga.

De aici rezulta necesitatea imediata a imbunatatirii calitatii infrastructurii de transport in
zona.

Astfel, literatura de specialitate arata ca:
. Emisiile de CO cresc de 1,5 - 2,0 ori in timpul ciclurilor de accelerare/franare si cu pana la 25
de ori la stationarea cu motorul pornit;
. Emisiile de hidrocarburi sunt maxime la stationarea cu motorul pornit, fiind minime la

rularea cu viteza constanta.

5.6.3 Analiza financiara; Sustenabilitate financiara;

Indicatorii de performanta financiara a proiectului

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
- Raportul Beneficiu - Cost;

- Fuxul de Numerar Cumulat.

Durata de viata si valoarea reziduala

Conform Catalogului din 30/11/2004, clasificarea mijloacelor fixe utilizate Th economie si
duratele normale de functionare ale acestora, care corespund cu duratele de amortizare in ani,
aferente regimului de amortizare liniar, Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 46 din 13/01/2005,
intrat in vigoare in 13/01/2005, durata de viata a constructiilor pentru infrastructura rutiera din
beton asfaltic este de 20-30 de ani. Astfel, considerand perioada de referinta de 30 de ani, rezulta ca
la finalul perioadei de referinta, valoarea reziduala este zero.

Costuri de intretinere si exploatare

Costurile de intretinere si operare au fost estimate la 35.000 euro anual. Aceste costuri vor fi

suportate de catre administratorul drumului judetean.

Tarife si capacitatea de plata a consumatorilor
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Investitia nu va genera venituri financiare. Chiar daca utilizatorii drumurilor publice din

Romania platesc o taxa, nu se estimeaza o crestere directa a traficului provocata de catre realizarea

proiectului.

Modul de calcul a indicatorilor analizei financiare este prezentat in tabelul urmator:

anul de baza 2017
r= 4,00%
euro
An Cost Costuri intretinere Valoare reziduala | Venituri din alocari bugetare Flux monetar

actualizat actualizat actualizat actualizat actualizat
2017 | -3.491.500 | -3.491.500 0 0 0 0 -3.491.500 | -3.491.500
2018 0 -35.000 -33.654 35.000 33.654 0 0
2019 0 -35.000 -32.359 35.000 32.359 0 0
2020 -35.000 -31.115 35.000 31.115 0 0
2021 -35.000 -29.918 35.000 29.918 0 0
2022 -35.000 -28.767 35.000 28.767 0 0
2023 -35.000 -27.661 35.000 27.661 0 0
2024 -35.000 -26.597 35.000 26.597 0 0
2025 -35.000 -25.574 35.000 25.574 0 0
2026 -35.000 -24.591 35.000 24.591 0 0
2027 -35.000 -23.645 35.000 23.645 0 0
2028 -35.000 -22.735 35.000 22.735 0 0
2029 -35.000 -21.861 35.000 21.861 0 0
2030 -35.000 -21.020 35.000 21.020 0 0
2031 -35.000 -20.212 35.000 20.212 0 0
2032 -35.000 -19.434 35.000 19.434 0 0
2033 -35.000 -18.687 35.000 18.687 0 0
2034 -35.000 -17.968 35.000 17.968 0 0
2035 -35.000 -17.277 35.000 17.277 0 0
2036 -35.000 -16.612 35.000 16.612 0 0
2037 -35.000 -15.974 35.000 15.974 0 0
2038 -35.000 -15.359 35.000 15.359 0 0
2039 -35.000 -14.768 35.000 14.768 0 0
2040 -35.000 -14.200 35.000 14.200 0 0
2041 -35.000 -13.654 35.000 13.654 0 0
2042 -35.000 -13.129 35.000 13.129 0 0
2043 -35.000 -12.624 35.000 12.624 0 0
2044 -35.000 -12.139 35.000 12.139 0 0
2045 -35.000 -11.672 35.000 11.672 0 0
2046 -35.000 -11.223 0 0 35.000 11.223 0 0
| Total | -3.491.500 | -3.491.500 | -1.015.000 -594.430 | 0 | 0 | 1.015.000 594.430 -3.491.500 | -3.491.500

FRR(C) 5%
FNPV(C) -3.491.500
B/C 0,00
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Rezultatele analizei financiare sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabelul - Rezultatele analizei financiare

Varianta recomandata
VNA -3.491.500
RIRF -5%
B/C -1%
Valoarea investitiei actualizata -3.491.500
Veniturile actualizate — costuri de intretinere 0
Valoarea reziduala actualizata 0

Rezultatele arata necesitatea finantarii din fonduri independente de bugetul beneficiarului.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor structurale, de
exemplu, VANF a investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de
actualizare (4%).

Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestei
reguli, ceea ce inseamna ca proiectul are nevoie de finantare nerambursabild pentru a putea fi
implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

Sustenabilitatea proiectului este evaluata prin fluxul net de numerar cumulat care trebuie sa
fie pozitiv pe intreaga perioada de analiza. Intrucat proiectul nu este generator de venituri acest
indicator este negativ in permanenta atat in perioada de investitie cat si in perioada de operare.
Costurile operationale (personal, utilitati, mentenanta) vor fi suportate in intregime de catre
Consiliul Judetean. Aceasta face ca fluxul net de numerar cumulat sa fie pozitiv (egal cu zero) pe

toata perioada analizata.

Tabel — Sustenabilitate - fluxul de numerar

An Investitie | Costuri Total iesiri Total intrari | Numerar | Cash-flow
operare disponibil | cumulat
1 3.491.500 35.000 3.526.500 3.491.500 0 0
2 0 35.000 35.000 35.000 0 0
3 0 35.000 35.000 35.000 0 0
4 35.000 35.000 35.000 0 0
5 35.000 35.000 35.000 0 0
6 35.000 35.000 35.000 0 0
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An Investitie | Costuri Total iesiri Total intrari [ Numerar | Cash-flow
operare disponibil | cumulat
7 35.000 35.000 35.000 0 0
8 35.000 35.000 35.000 0 0
9 35.000 35.000 35.000 0 0
10 35.000 35.000 35.000 0 0
11 35.000 35.000 35.000 0 0
12 35.000 35.000 35.000 0 0
13 35.000 35.000 35.000 0 0
14 35.000 35.000 35.000 0 0
15 35.000 35.000 35.000 0 0
16 35.000 35.000 35.000 0 0
17 35.000 35.000 35.000 0 0
18 35.000 35.000 35.000 0 0
19 35.000 35.000 35.000 0 0
20 35.000 35.000 35.000 0 0
21 35.000 35.000 35.000 0 0
22 35.000 35.000 35.000 0 0
23 35.000 35.000 35.000 0 0
24 35.000 35.000 35.000 0 0
25 35.000 35.000 35.000 0 0
26 35.000 35.000 35.000 0 0
27 35.000 35.000 35.000 0 0
28 35.000 35.000 35.000 0 0
29 35.000 35.000 35.000 0 0
30 35.000 35.000 35.000 0 0

5.6.4 Analiza economica; Analiza cost - eficacitate;

n cazul obiectivelor de investitii a cdror valoare totald estimata nu depaseste pragul pentru

care documentatia tehnico-economica se aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor

Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completdrile ulterioare, se elaboreaza

analiza cost-eficacitate in locul analizei economice. Astfel, avand in vedere ca valoarea proiectului

este sub 30 milioane lei, am procedat la efectuarea analizei cost-eficacitate.
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Alternativa Costul de investitie Km modernizati Cost / km modernizat
Solutia A 13.651.870 lei 12,545 1.088.231 lei
Solutia B 18.682.581 lei 12,545 1.489.245 lei

Costul modernizarii pe km de drum este mai scazut in solutia A, astfel aceasta este mai

eficace decat solutia B.
5.6.5 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor;

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres
de catre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe
parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate,
precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie actualizata la
fiecare sedinta lunara.

2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie
de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor

in prezenta analiza de risc se propune determinarea calitativd a factorilor ce pot provoca modificari
semnificative ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatorii proiectului sa sufere modificari
majore.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot aparea atat in perioada
de implementare a proiectului, cat si in perioada de exploatare a obiectivului de investitie.

e Probabilitati ST
de aparitie

Riscuri tehnice
Potential de modificare ale - prevederea in contractul de proiectare a garantiei de buna
solutiei tehnice executie a proiectului tehnic, garantie care va fi retinuta in

cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare;

Sc3 - asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de
cazut executie a proiectului;

- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica

din sumele cuprinse la cheltuielile diverse si

neprevazute.
Intarziere a lucrarilor - prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa
datorita alocarilor Sc3 asigure performanta tehnica si financiara a firmei
defectuoase de resurse din cazut contractante (personal suficient, lucrarile similare realizate
partea executantului etc.)
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Probabilitati

Risc Masuri
de aparitie
Riscuri tehnice
- impunerea unor clauze contractuale preventive in
contractul de lucrari: penalizari, garantii de buna
executie etc.
Nerespectarea clauzelor - stipularea de garantii de buna executie si
contractuale unor . penalitati in contractele comerciale incheiate cu
contractanti / Scazut societati contractante.
subcontractanti
Riscuri organizatorice
Neasumarea unor sarcini si - stabilirea responsabilitatilor echipei de proiect de catre
responsabilitati Tn cadrul Scazut reprezentantul legal;
consiliului local
Neasumarea unor sarcini si -stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de
responsabilitati n cadrul proiect prin realizarea unor fise de post;
echipei de proiect - numirea Tn echipa de proiect a unor persoane cu
Scazut experienta in implementarea unor proiecte

similare;

- motivarea personalului cuprins in echipa de
proiect.

Riscuri financiare si economice

Capacitatea insuficienta

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de buna

de finantare si cofinantare Scazut executie a proiectului tehnic, garantie care va fi retinuta in
la timp a investitiei cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
Cresterea inflatiei - realizarea bugetului in functie de preturile existente pe
Mediu piafa;
-cheltuielile generate de cresterea inflatiei vor fi suportate
de catre beneficiar din bugetul propriu.
Riscuri externe
Riscuri de mediu - - alegerea unor solutii de executie care sa cont cu prioritate
conditiile de clima si de conditiile climatice
temperatura nefavorabile Scazut
efectuarii unor categorii de
lucrari
Riscuri politice - - proiectul devine obligatie contractuala din momentul
schimbarea conducerii semnarii contractului. Nerespectarea acestuia este
Consiliului Judetean ca sanctionata conform legii.
urmare a inceperii unui Scazut

nou mandat si lipsa de
implicare a persoanelor
nou alese Tn implicarea
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Probabilitati
de aparitie

Risc Masuri

Riscuri tehnice

proiectului

Nu au fost identificate riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea proiectului. Planificarea
corecta a etapelor proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea continua pe
parcursul implementarii, asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

6 SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA

6.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor;
Din punct de vedere tehnic, solutia A este solutia recomandata:

Avantajele structurii rutiere suple:
— straturile din piatra sparta amestec optimal se utilizeaza pentru drumurile cu clase
de trafic greu si foarte greu;
— modul de alcatuire pe principiul volumului minim de goluri, asigura o capacitate
ridicata de preluare si de repartizare stratului suport a solicitarilor din trafic;
— tehnologia mecanizata de executie constituie un alt argument pentru utilizarea
acestui strat in alcatuirea drumurilor moderne.
Structura rutiera semirigida prezinta dezavantaje fata de structura rutiera supla si anume:
— amestecul de agregate naturale, ciment si apa se prepara in statii fixe;
— este necesara protectia suprafetei stratului pentru mentinerea umiditatii;
— executia stratului rutier superior se incepe dupa minim 7 zile, timp in care nu se
poate circula;
— pentru preintampinarea fenomenului de fisurare reflectiva este necesara
prefisurarea stratului stabilizat;
— straturile stabilizate sunt supuse la solicitari mari de intindere prin incovoiere;
— straturile stabilizate prezinta contractii datorita prizei liantului si termice;
— fisurile de contractii, sub actiunea traficului se dubleaza , care favorizeaza
patrunderea apei in structura rutiera;
Din punct de vedere economic/financiar, solutia A necesita o valoare de investitie mai mica,

lucrarile de intretinere periodica fiind de asemnea mai ieftine fata de necesitatile dalelor din beton
de ciment, durata de viata fiind similara in ambele solutii.
Din punctul de vedere al sustenabilitatii/riscului ambele solutii sunt similare, neprezentand

riscuri reale.
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Selectarea si justificarea scenariului/optiunii recomandate;

In functie de situatia existenta si de verificarile atat la inghet-dezghet cat si la

comportarea sub trafic au rezultat diverse solutii de ranforsare sau de refacere a structurii

rutiere:
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1.

km 66+317 —km 67+150

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:

- 15 cm straturi asfaltice existente

- 22 cm piatra sparta existenta

- 13 cm balast existent

. km 674150 — km 69+150

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 20 cm piatra sparta

Structura rutiera existenta:

- 15 cm straturi asfaltice existente

- 15 cm balast existent

. km 694150 — km 70+150

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta

Structura rutiera existenta:

- 10 cm straturi asfaltice existente

- 23 cm balast existent

. km 70+150 — km 71+650

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
Structura rutiera existenta:

- 30 cm piatra sparta existenta

- 20 cm balast existent

. km 71+650 — km 73+150

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
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Structura rutiera existenta:

- 5 cm straturi asfaltice existente
- 30 cm piatra sparta existenta
- 15 cm balast existent
6. km 73+150 — km 76+150
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente
- 35 cm piatra sparta existenta
7. km 76+150 — km 76+525
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
Structura rutiera existenta:
- 10 cm straturi asfaltice existente
- 20 cm balast existent
8. km 76+525 — km 78+225
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta
- 30 cm balast
- 20 cm perna de leoss
9. km 78+225 — km 78+862
- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit antifisura Rt 50x50 daN/m
Structura rutiera existenta:
- 15 cm straturi asfaltice existente

- 35 cm piatra sparta existenta

Structura rutiera proiectata pe zonele de extindere sau de refacere a zonelor cu
structura degradata este urmatoarea:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de binder BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 15 cm piatra sparta

- 30 cm balast
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- 20 cm perna de leoss

6.3 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei;

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

- VALOAREA LUCRARILOR EXECUTATE : 5.085.544 lei din care TVA (24%) 970.710 lei, C+M
4.935.354 lei din care TVA (24%) 955.230 lei.

- VALOAREA LUCRARILOR RAMASE DE EXECUTAT : 18.204.547 lei din care TVA (19%) 2.671.629
lei, C+M 16.199.870 lei din care TVA (24%) 2.586.534 lei.

- VALOAREA TOTALA A LUCRARILOR (EXECUTATE + REST DE EXECUTAT): 23.290.091 lei din care
TVA 3.642.339 lei, C+M 21.135.224 lei, din care TVA 3.541.764 lei.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care
sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Lucrari pentru realizare structura rutiera DJ 102H

(12.545 ml)
1 demolare sistem rutier m3

existent 3.230,00
) 25 Fm dejcapare sistem m3

rutier existent 1.626,75
3 sapatura de pamant m3 33.722,00
4 perna loess m3 13.786,00
5 balast m3 23.043,50
6 piatra sparta m3 12.005,00
7 geocompozit antifisura m2 50.796,00
3 amorsarea suprafetelor cu m2

emulsie cationica 166.485,00
9 beton asfaltic deschis ;

BAD20 12.094,11
10 beton asfaltic BA16 m?2 83.242,50

Scurgerea apelor

Santuri de pamant (21690 ml)
11 sapatura de pamant m3 23.101,00

Santuri de beton (1700 ml)
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12 sapatura de pamant m3 1.700,00
13 nisip m3 263,50
14 beton C30/37 m3 629,00
Amenajare drumuri laterale (44 buc)
15 sapatura de pamant m3 312,00
16 balast m3 572,00
amorsarea suprafetelor cu
17 emulsie catiorrl)ica m2 2.600,00
18 beton asfaltic deschis ;
BAD20 1.848,60
19 beton asfaltic BA16 m2 1.300,00
Podete tubulare D=600 mm pentru drumuri
laterale (44 buc)
20 sapatura de pamant m3 592,02
71 tuburi din beton diametru m 237,60
600mm
beton C25/30 pentru
22 fundatie tuburi, timpane si m3 250,36
fundatii timpane
23 balast m3 185,33
24 hidroizolatie m2 1.233 15
55 beton C30/37 pentru sant m3 28,52
colector
26 nisip m3 28,52
Amenajare accese proprietati (58 buc)
27 balast m3 110,20
Podete tubulare D=600 mm pentru acese (58 buc)
28 sapatura de pamant m3 780,39
29 tuburi din beton diametru m 313,20
600mm
beton C25/30 pentru
30 fundatie tuburi, timpane si m3 330,02
fundatii timpane
31 balast m3 244,30
32 hidroizolatie m2 1.625,51
33 beton C30/37 pentru sant m3 3758
colector
34 nisip m3 37,58
Semnalizari si marcaje
Semnalizare orizontala
35 Marcaj longitudinal, linie km 311

tipA
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36 Marcaj longitudinal, linie km 0,68
tipE

37 Marcaj longitudinal, linie km 6,82
tip M

33 Marcaje rutlere ' mp 55,14
transversale si diverse
Semnalizare verticala

39 Figura B2 - cedeaza buc 5,00
trecerea

40 Figura Al - curba la stanga buc 3,00

a1 Figura A2 - curba la buc 3,00
dreapta

42 !:lgura. C27 - depasirea buc 6,00
interzisa

43 Flgura.C37‘- sfar'slt zohacu buc 6,00
depasirea interzisa

44 Figura AS - curba deosebit buc 2,00
de periculoasa

45 Flgur.a F47 - intrare in buc 2,00
localitate

46 Flgur.a F49 - sfarsit buc 2,00
localitate

47 Flgur.a F31 - directie spre buc 1,00
localitate

48 Flgur.a F32 - directie spre buc 1,00
localitate

49 Fl.gura .GZ - trecere de buc 6,00
pietoni

50 Figura G14 - statie de buc 2,00
autobuz

51 F!gura K2. - borna buc 12,00
kilometrica

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Lungime totala tronson de drum = 12,545 km

Lucrari

Valoare | Valoare

totala (lei) | unitara lei/km
a) | Structura rutiera 11.465.306 913.934
b) | Sant de pamant 768.772 61.281
c) | Sant pereat 354.251 28.238
d) | Drumuri laterale 198.604 15.831
e) | Podete tubulare D=600mm drumuri laterale 239.111 19.060
f) | Podete tubulare D=600mm accese proprietati 323.436 25.782
g) | Semnalizare si marcaje 29.721 2.369
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d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

12 luni.

6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerii tehnice;

Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii ia in considerare la stabilirea solutiilor
tehnice de reabilitare si modernizare toate standardele si normativele tehnice in vigoare, precum si
legislatia aplicabila in domeniu. Totodata, este necesar ca aceste reglementari sa fie respectate si la
fazele urmatoare de proiectare, precum si pe parcursul executiei lucrarilor, astfel incat, la finalizarea
acestora, drumul modernizat sa asigure desfasurarea circulatiei rutiere in conditii optime de
siguranta si confort.

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice ca urmare a analizei financiare si
economice;

Pentru finantarea prezentei investitii autoritatea contractanta intentioneaza acesarea de
fonduri nerambursabile prin programme regionale de dezvoltare.

6.6 Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

Lucrarile pentru Modernizarea drumului judetean DJ 102H intre km 66+317 si km 78+862 se
vor realiza in 12 luni:

GRAFIC GENERAL DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12
,C\|::t Activitate
CONSTRUCTIE
Curatirea
1 terenului
Excavatii de
pamant pentru
casetele de
2 largire si santuri
3 Perna de loess
4 Strat de balast
Strat de piatra
5 sparta

Strat de beton
asfaltic deschis
6 BAD20

7 Strat de beton
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asfaltic BA16
Santuri de
8 beton
9 Podete
Semnalizare
10 | Orizontala
Semnalizare
11 | Verticala

7 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Lla momentul intocmirii prezentei documentatii, beneficiarul detine autorizatia de
construire valabila nr. 14 din 10.09.2014. Daca va fi cazul, in functie de desfasurarea lucrarilor,
beneficiarul va face demersurile necesare pentru prelungirea acesteia.

Intocmit: Ing. M. Georgescu
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Anexa 2
la Hotdrarea Consiliului Judetean

lalomita nr. _din___ 2018
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare lucrarilor de realizare a obiectivului:
.Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102 H, km 66+317 - 78+862”
REST DE EXECUTAT
tva 19%
3 e e Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului i
1.1 |Obtinerea terenului 0 0 0
1.2 |Amenajarea terenului 0 0 0
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0 0] 0
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0 0 0
Total capitol 1 0 o o
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 ] 0 | 0 ] 0
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 0 0 0
311 Studii de teren 0 0 0
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3 Alte studii specifice ] 0 0
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si
32 - 0 0 0
autorizatii
33 Expertizare tehnica 0 0 0
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0 ¢} 0
3.5 Proiectare 66,563 12,647 79,210
3.5.1 Tema de proiectare 0 0 0
352 Studiu de prefezabilitate . P 0 0 (1]
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 7,563 1,437 9,000
general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor 0 7] 0
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sia detaliilor de executie 0 0 0
955 Proiect tehnic si .detahr afe exectft‘:e {contractxl.al afe‘ren.r proiectulu Fehmc include studii 5,000 11,210 70,210
de teren, expertiza tehnica, verificare de proiect si asistenta tehnica)
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 13,379 2,542 15,921
3.7. Consultanta 133,792 25,420 159,212
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 107,034 20,336 127,370
3.7.2 Auditul financiar 26,758 5,084 31,842
3.8 Asistenta tehnica ' 133,792 25,420 159,212
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0 4] 0
3811 |pe perioada de executie a lucrarilor 0 0 1]
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al lucrarilor de
3812 executie, avizat de catre Inspectorotul de Stat in Constructii 0 0 0
3.8.2 Dirigentie de santier 133,792 25,420 159,212
Total capitol 3 347,526 66,030 413,556
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 13,379,200 2,542,048 15,921,248
41.1 Obiect 1 - Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102H 13,379,200 2,542,048 15,921,248
4.1.2 Obiect 2 - Realizare sens giratoriu 0 0 0
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
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Total capitol 6

dincare: C+M(1.2+13+14+2+41+42+51.1)

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0 0 0

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente 0 0 0
4.4 de transport
4.5 Dotari 0 0 0
4.6 Active necorporale 0 0 0
Total capitol 4 13,379,200 2,542,048 15,921,248

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli

5.1 Qrganizare de santier 334,480 63,551 398,031
51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarij de santier 234,136 44,486 278,622
512 Cheltuieli conexe organizarii santierului 100,344 19,065 118,409
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 133,792 0 133,792
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0 0 0
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,5 %) 66,896 0 66,896

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si 0 0 0
523 pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1%)
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC (0,5%) 66,896 0 66,896
5.2/5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 0 0 0
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10%) 1,337,920 0 1,337,920
5.4 Cheltuleli pentru informare si publicitate 0 0 0
Total capitol 5 1,806,192 63,551 1,869,743

e ST SRy " CAPITOLULG L S S S
e S ~ Cheltuieli pentru probe tehnologice siteste e o
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0 0 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0 0
0 0 0

16,199,870




DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile efectuate pentru realizarea obiectivului:
,Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102 H, km 66+317 - 78+862"
CHELTUIELI EFECTUATE
tva 24%
CAPITOLUL : :
ey obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0 0 o
1.2 |Amenajarea terenului 0 0 0
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0 0 0
14 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0 0 0
Total capitol 1 0 0 Q
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | 0 | 0 | 0
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0 0 0
3.1.1 Studii de teren 0 [} 0
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3 Alte studii specifice a 0 0
54 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si o 0 0
. autorizatii
33 Expertizare tehnica ] 0 0
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0 0 0
35 Proiectare 64,500 15,480 79,980
351 Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate ) ) 0. .. 0 0
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a Jucrarilor de interventii si deviz 0 0 0
general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor 0 0 0
3.5:5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 0 0 0
Jiss Proiect tehnic si 'derah'r' ufe exea:ctie (contract;_:l afe‘renlt proiectulu ‘tehnfc include studii 64,500 15,480 79,980
de teren, expertiza tehnica, verificare de proiect si asistenta tehnica)
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0 0 0
3.7 Consultanta 0 0 0
3.2.1 Managementul de proiect pentru abiectivul de investitii 0 0 0
37:2 Auditul financiar 0 0 0
38 Asistenta tehnica 10,690 0 10,690
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0 0 4]
3811 |pepericoda de executie o lucrarilor 0 0 0
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al Jucrarilor de
Ak-Ls executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 0 ’ 0
3.8.2 Dirigentie de santier 10,690 0 10,690
Total capitol 3 75,190 15,480 90,670
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatil 3,974,957 953,990 4,928,947
4.1.1 Obiect 1 - Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102H 3,974,957 953,990 4,928,947
4,1.2 Obiect 2 - Realizare sens giratoriu 0 0 0
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0




4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0 0 0
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente 0 0 0
4.4 de transport
4.5 Dotari 0 0 0
4.6 Active necorporale 0 0 0
Total capitol 4 3,974,957 953,990 4,928,947
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
ST Organizare de santier 5,167 1,240 6,407
51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 5,167 1,240 6,407
512 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0 0 0
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 59,520 0 59,520
521 Comisioanele si dobanzile aferente credituiui bancii finantatoare 0 0 0
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,5%) 20,458 0 20,458
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si
) : o 14,588 0 14,588
523 pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1%)
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructarifor - CSC (0,5%) 19,900 0 19,900
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 4,574 0 4,574
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10%) 0 0 0
5.4 Cheiltuieli pentru informare si publicitate 0 0 0
Total capitol 5 64,687 1,240 65,927
Ry .. Cheltuieli pentru probe tehnblo;_iée-sitaﬂe e foi i
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0 0 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0 0
Total capitol 6 0 0 0

dincare: C+M(1.2+13+1.4+2+41+42+51.1)

3,980,124

955,230

4,935,354

Proiectant

PlorPlan SR/,




DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile efectuate + cheltuielile pentru lucrarile ramase de executat pentru realizarea obiectivului:
.Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102 H, km 66+317 - 78+862"
TOTAL = CHELTUIELI EFECTUATE + REST DE EXECUTAT
tva 19%
_ ety ~ Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului o
1.1 |Obtinerea terenului 0 0 0
1.2 |Amenajarea terenului s} o} 0
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala o] 0 0
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0 0 0
Total capitol 1 0 0 0
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
‘Total capitol 2 | 0 ] 0 [ 0
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0 0 0
3.1.1 Studii de teren 0 0 0
312 Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3 Alte studii specifice 0 0 0
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si
32 autorizatii 0 0 0
33 Expertizare tehnica 0 0 0
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0 0 0
3.5 Proiectare 131,063 28,127 159,190
3.5.1 Tema de proiectare 0 0 0
352 Studiu de prefezabilitate ] [} 0
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 7,563 1,437 9,000
general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor a 0 0
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectulul tehnic si a detaliilor de executie (4] 0 0
5g Proiect tehnic si .detalu d‘e exea,.rtre {contmm'd afe‘ren.t pro:ectuIU{ tehnic include studii 59,000 11,210 70,210
de teren, expertiza tehnica, verificare de proiect si asistenta tehnica)
3.5.6* |Proiect tehnic si detalii de executie - LUCRARI EXECUTATE (TVA 24%]) 64,500 15,480 79,980
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 13,379 2,542 15,921
37 Consultanta ' 133,792 25,420 159,212
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 107,034 20,336 127,370
3.7.2 Auditul financiar 26,758 5,084 31,842
3.8 Asistenta tehnica 144,482 25,420 169,902
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0 0 0
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor . 7] 0 0
3812 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al lucrarilor de 0 0 0
o executie, avizat de catre Inspectoratui de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 133,792 25,420 159,212
3.8.2* |Dirigentie de santier - LUCRARI EXECUTATE 10,690 0 10,650
Total capitol 3 422,716 81,510 504,226
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza




dincare:C+M(1.2+13+14+2+41+42+51.1)

17,593,460

4.1 Constructii si instalatii 17,354,157 3,496,038 20,850,195
411 Obiect 1 - Modernizare si reabilitare drum judetean D) 102H 13,379,200 2,542,048 15,921,248
Obiect 1 - Modernizare si reabilitare drum judetean DJ 102H - LUCRARI EXECUTATE 3.974.957 953.990 4.928.947
41.1% [(TVA24%) i x b
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0 [ 0
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente
4.4 de transport s - 9
4.5 Dotari 0 0 g
4.6 Active necorporale 0 0 0
Total capitol 4 17,354,157 3,496,038 20,850,195
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 339,647 64,791 404,438
51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 234,136 44,486 278,622
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier - LUCRARI EXECUTATE 5 167 1.240 é.407
5.1.1* |(TVA24%) ) 2 s
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 100,344 19,065 119,409
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 193,312 0 193,312
52.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0 0 0
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,5%) 66,896 0 66,896
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,7%) - LUCRARI
5.2.2% |EXECUTATE 20,458 0 20,458
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriutui, urbanism si 14 588 o 14548
5.2.3* |pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1%) - LUCRARI EXECUTATE ! E
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC (0,5%) 66,896 0 66,896
5.2.4* |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC {0,5%) - LUCRAR! EXECUTATE 19,900 0 19,900
5.2.5* |Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 4,574 2] 4,574
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10%) 1,337,820 0 1,337,920
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0 0 0
Total capitol 5 1,870,879 64,791 1,935,670
SIS AR s en D L CAPITORUL G oS e
5 ... Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste el i
6.1 Pregatirea personalului de exploatare - 0 0 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0 0
Total capitol 6 0 0 0

3,541,764

21,135,224

* Valori aferente devizului de lucrari efectuate

Proiectant
Plot Plan SRL
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EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotdrire privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucririlor
de Interventie (D.A.L.1)- actualizati si a principalilor indicatori tehnico-economici,
actualizati, ai obiectivului de investitii ,Modernizare si reabilitare drum judetean
DJ 102 H, km 66+317 —~ 78+862”

Prin proiectul de hotdrdre supus dezbaterii se propune aprobarea Documentatiei de
Avizare a Lucrdrilor de Interventie (D.A.L.1) - actualizatd si a principalilor indicatori tehnico-
economici, actualizati, ai obiectivului de investifii ,, Modernizare §i reabilitare drum judetean
DJ 102 H, km 66+317 — 78+862"

In acord cu Strategia nationald de dezvoltare durabild a spatiului rural §i urban, in cursul
anului 2010, Guvernul Romdniei a emis Ordonanta de Urgenfd nr. 105 pentru aprobarea
Programului national de dezvoltare a infrastructurii (P.N.D.I), in vederea punerii in aplicare a
Programului de "Reabilitare §i modernizare - 10.000 km drumuri de interes judetean si drumuri
de interes local”, program implementat de Ministerul Dezvoltirii Regionale si Turismului de la
acea vreme §i aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr. 530/2010. In acest context, Consiliul
Judefean lalomita si-a propus realizavea lucrdrilor de modernizare si veabilitare a drumului
Judetean DJ 102 H intre kilometri 66+317 — 78+862, sectorul de drum fiind dat in anul 2011 in
administrarea ministerului de resort in vedereq implementcirii si finalizdrii lucrdrilor propuse.

Ulterior, in cursul anului 2013 este emisd Ordonanta de Urgentd a Guvernului
nr. 28/2013 prin care se aprobd " Programul national de dezvoltare locald” (P.N.D.L.), prin care
se abrogd Hotdrdrea de Guvern nr.530/2010 si s-au pus bazele coerente §i predictibile ale unei
strategii concrete de dezvoltare durabild a infrastructurii locale, printr-o utilizare mai eficientdi a
Jondurilor publice. Consiliul Judetean Ialomifa a solicitat includerea drumului in cauzd in cadrul
acestui program nafional, incheind cu ministerul de resort contractul de finantare prin
Programul National de Dezvoltare Locald 1.

De la ultima aprobare a Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventie (D.A.L.1) si
a principalilor indicatori tehnico-economici, concretizatd prin hotardrea Consiliului Judetean
lalomita nr. 59/18.09.2014, au intervenit o serie de modificdri ce impun reactualizarea atét a
documentului inifial, cdt si a valorilor principalilor indicatori tehnico - economici.

In raportul directiei de specialitate sunt detaliate elementele de necesitate si oportunitate
ce stau la baza propunerii spre aprobare a proiectului de hotdrdre, inclusiv structura valorii
principalilor indicatori tehnico-economici.

Constatdind cd sunt indeplinite condifiile de legdlitate §i de oportunitate, propun
Consiliului Judetean lalomita adoptarea hotdrdrii in forma si Sontinutul prezentate in proiect.

VICTOR MORAREL
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la proiectul de hotdrdre pentru aprobarea DALI - actualizaté si a principalilor indicatori
tehnico-economici actualizafi la obiectivul de investitii , Modernizare §i reabilitare drum
Judefean DJ 102 H, km 66+317 - 78+862”

Dintre priorititile de dezvoltare ale judetului Talomita, una dintre cele mai importante
este §i modernizarea infrastructurii rutiere pentru asigurarea circulatiei pe drumurile
judetene n conditii de siguranti si confort,

Astfel Consiliul Judetean lalomita a identificat necesitatea modernizirii drumului
Judetean 102H pe tronsonul km 66+317 - 78+862 pentru asigurarea unui trafic in conditii
de sigurani in zona de nord a judetului Ialomita,

1. Obiectiv general: reabilitarea retelei de drumuri judetene;

2. Obiectiv specific: asigurarea unei cdi de acces modernd la un drum nagional pentru
locuitorii judetului Talomita cu posibilitatea de acces la Autostrada Soarelui In vecinatatea
sudicd a judetului.

3. Beneficiari: populatia judetului Talomita si participantii la trafic care tranziteaza Jjudetul
Talomita.

4. Sursa de finanare; finantare prin buget de stat (Programul National de Dezvoltare
Locald) si buget local.

Aviénd 1n vedere:

* Prevederile Legii nr.273/2006 a finantelor publice locale;

e Necesitatea aprobirii prin hotirire de consiliu judetean a devizului general
actualizat (defalcat pe categorii de lucrdri si categorii de cheltuieli) si a
indicatorilor tehnico — economici.

Prin prezentul raport se propune spre aproBare Documentatia ae VArvirzare a

Lucrérilor de Interventii — actualizatd la obiectivul de investitii ,,Modernizare si



reabilitare drum judefean DJ 102 H, km 66+317 - 78+862” si devizul general
actualizat (defalcat pe categorii de lucrdri §i categorii de cheltuieli), cu urméitorii
indicatori tehnico-economici actualizati:

Valoarea totald a investitiei : 23.290.091,00 lei inclusiv TVA, din care
Constructii si Montaj: 21.135.224,00 lei inclusiv TVA.

Mentiondm ci valoarea totald a investifiei se compune din valoarea de
5.085.544,00 lei inclusiv TVA, a lucrdrilor deja executate si valoarea de
18.204.542,00 lei inclusiv TVA pentru lucrdrile rimase de executat in vederea
finalizarii acestui obiectiv.

Durata de executie a lucririlor va fi de 12 luni.

Anexdm prezentului raport devizul general actualizat.
Director Executiv D.I.S.P,
Lisarpi Marian
J

l f: Sef Serviciu
Bulicid Nicolae





