, Anexa
la Hotardrea CJ lalomitanr. @ din /904 2017

S.C, EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
Bld. Theodor Pallady Nr. 47, Cladirea HBC, Intrarea A, parter, Sector 3, Bucuresti
Telefon: 031/228.36.25; 031/228.38.26; Fax: 031/228,36.27

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
contract de prestari servicii nr. 8858 / 03.11.2016
POD PESTE RAUL PRAHOVA
LA DRIDU, D] 101 km 52+759

Documentatie de autorizare a lucrarilor de
interventii (D.A.L.1.)

www.axpartproiect.ro, E-mail: office@expsrtproiect.ro
J40/2325/2003, RO14329624
RO46 BPOS 7100 3034 433R OLO1 BancPost Titan




E §.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

» Bld. Theodor Pallady Nr. 47, Cladirea HBC, Intrarea A, parter, Sector 3, Bucuresti
. Telefon: 031/228.36.25; 031/228.36.26; Fax: 031/228.36.2

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
Contract nr. 8858 /1 03.11.2016

POD PESTE RAUL PRAHOVA LA DRIDU, DJ 101 KM 52+759
(REST DE EXECUTAT)

LISTA DE SENMNATURI

Director Executiv:

Ing. Cristian VILCU \

Sef proiect:
Ing. Cristian VILCU \/

Colectiv Elaborare; <

ing. Florian PASARE
ing. Mihaita PETRE

Ing. Anca GHEORGHIU
Tehn. Radu STANESCU

2016

www.expartproiect.ro, E-mail: office@expertproiect.ro
JA0/2325/2003, RO14329624




 PIESE SCRISE




* $.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

‘ . Bld. Theodor Pallady Nr, 47, Cladirea HBC, Intrarea A, parter, Sector 3, Bucuresti
Telefon: 031/228.36.25; 031/228,36.26; Fax: 031/228.36.27

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
Contract nr. 8858 / 03.11.2016

POD PESTE RAUL PRAHOVA LA DRIDU, DJ 101 KM 52+759

(REST DE EXECUTAT)
BORDEROU
PIESE SCRISE:
1. Lista de semnaturi
2. Memoriu justificativ
3. Deviz general
4. Grafic de executie
PIESE DESENATE:
1. Plan de incadrare in zona Pl - 01 1:100.000
2. Plan de sifuatie PS - 01 1:1.000
3. Profil longitudinal PL - 01 1:1.000/100
4. Releveu pod existent R- 01 1:200/100
5. Dispozitie generala pod DG - 01 1:200/100
6. Sectiune transversala tablier ST-01 1:20

vww expartorolectro, E-mall office@expertprolect.rg
J40/2325/2003, RO14329624




) :""d!gﬂu}p:é J‘ﬂ@‘i km 52+759 (rest de executat)

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE

INTERVENTI
CUPRINS

A. PIESE SCRISE ...covcincnmmanssnsmnsanssnszsansnsnsss cernananansnazasagnamnnssanEnInas I - vorenD
1. DATE GENERALE......cc.omsevnan srmvssenssusasnensan PO 6
1.1. Denumirea obiectivului de investilii ........cccoviimviicnr s U 8
1.2. Amplasamentul (judeiul, localitatea, strada, numarul)..........ovviiiin i, 8
1.3, THuarul invastiliel......cocoe v e &
1.4. Beneficiarul investiliBlh.......ccoiiiniiiimemsr s n s s e e s &
1.5. Elaboratorul documentaliel ..o pbrete s nraaras 6
2. DESCRIEREA INVESTITIEL ...ccossusemssarcssorsssmssmsrssssssssansesns esemnen s san i R 4
2.1, Situatia existenta a obilectivului de invastilii ... 8

2.1.1. Starea tehnica, din punctul de veders al asigurarii cerintelor esentiale
de calitate in constructii, POWVI BT .....ooccorornmremsiriniis i 8
2.1.2, Valoarea de inveniar a CONSIUCHSI .........ccvureneriveniiivviiiniicisiniissinnins 10
2.1.3. Actul doveditor al fortel majore, QUPA CAZ........covevvviveviironiiciiinnsnicaiiir o 10
2.2, Concluziile raportuiui de expertiza tehnica/audlit energetic ... 10
2.2.1. Prezenlarea a ce! putinn doua ODUUN .....c.covviciniisvinincne e 11

2.2.2. Recomandarea experiului/auditorulul energetic asupra solutiei oplime
din punct de vedere lehnic si economic, de dezvoltare in cadri

documentalisi de avizars a lucrariior de interventil......cceeeeeeccvinicinnic, 13
3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIE!..c...cccconn I satvaqecassanus 13
3.1.1. Statuiul juridic al terenuiui care urmeaza sa fle ocupal ... 13

3.1.2. Situalia ocuparilor definitive de lerern: suprafata totala, reprezentand
terentiri din intravilan/extravilan...........ocvveveevcvicnviic v e 13
31,8, SHICH 08 18BN . vvves et ssrass s o s s s s s e s e 13

3.1.3.1. Studii lopografice  cuprinzand  planuri  topografice  cu
amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de referinta
o T E170 ¢ ORI 13

3.1.3.2  Siudiu geotehnic cuprinzand planuni cu amplasamentul Torajelor,
fiselor complexe cu rezultatele determinariior de laborator, analiza apel
subterane, raportul geocilehnic cu recomandarife pentru fundare si
10111107 110 = 1 ¢ DUUUO D PP PPPPP 14

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomiia _
Proiectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.




:é;:DJJ_Q’_ﬂ km 524750 (rest de executat)

4. DATE TEHNICE ALE INVESTITIE!....... S cuanasass cameuangirasasEan s nmasna s S 16
4.1. Obtinerea si amenajarea terenulul ... i 16
4.9.1.1. Oblinerea terenUlii.........covooiviviansiiiricesiicninnieiir s seeeas s asin 16
4.1.1.2. Amenajarea f8reniiiii .....ccvvcvivviiiirniiiiinnns e i 16
4.1.1.3.  Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la slarea inftiala..... 18
4.1.1.4.  Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectiviiil............c....... 18
4.1.1.5.  Proieciare si asistenta 1ohniCa ........cvvviireimesicnncniomiins 18
4.2. Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesare de efectuat in
urma realizarii lucrarior de BAZa i s 18
4.3. Descrierea, dupa caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile
consolidata/reabilitate/reparald .. 20
4.4, Consumuri e UTHIHAT.......coee v b 21
4.4.1, Necesarui de uliliiati rezultale, dupa caz in siluafia execulani unor
HICrar €8 MOCBITHZATS ...ccc e eveeesveee e ess e s css bt e ssssa s 27
4.4.2. Estimari privind depasirea consumurilor initiale de ufilitali................ el
5. DURATA DE REALIZARE S! ETAPELE PRINCIPALE ..cocanea soencnannsannasnans S 21
5.1. Graficul de realizare a investitiel ... eesirie e 21
6. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL....vcceesansnsenanansnsassessanssnnss S 22
8.1. Valoarsa totala cu detalierea pe siructura devizului general...i 22
8.2. Esalonarsa costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiie................. 23
7. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTE! ECONOMICE ..ccnvainncssmansosrsmmncasann
7.1, Identificaresa investitiel si definirea obisctivelor, inclusiv specificarea perioadsi
o= L) (21101 7= T PSSO R PPP R PTIP SRR 24
7.1.1. Contextulf Proj@Ciuilii.......covvvine oo e 24
7.1.2. Obiectivele PrOIBCIUIL ........ccowrcimeeiniicssiniassencvnss s s s s 25
7.2, Analiza optiunilor, cu precizarsa variantei selectale.........ciiinn 25

7.3. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul

o oY = L=y Lo L PP PP PT PP TS 26
7.8.1. ADOrdare Generala.......cou i s 26
7.3.2. Ipoteze de analiza .............cccovivvvvvincnnnnnnn. et evtrrarenraretaairratrantaasaeann s 26
7.22.1.  Monsada s cursitl 08 SCHIMY .c...covoveiiii i 26
7.3.22  Perioada de VAIUAIS ....c.cc.cccorscirreiiicersisisiissrninsissassiass s s 26
7.9.23. Rata de actualizare financiara..........occcomivnnn 26
7.3.24. Pretde refarinta v vosecinrn s e s s 27
7.825. Unitatide conta......coiiovceoiviiinsrrasssiianoe e e s er et 27

Beneflclar: Consiiiul Judatean talomiia L
Prolectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.




ridu, pe DJ 101 km 52+759 {rest de executai)

7.3.2.6. Perspecliva analizei ........cccoevvivivicvnnvrniiiiininn reverertteeia ottt st esarnans 27
7.3.2.7. Descrierea si estimarsa costuriior §i venifurion.......crvinnnininn. 27
7.3.3. Heniabilitatea financiara a investiigi ....c.cc.ccccvninniinnniinnnnsicciaiiinn, 30
7.3.4. Surssie de fiNAMIAIE ....cocoeecoviveciireiesisiicnsc s csa s s cevennreas ST o4
7.3.5, Sustenabilfiatea fnanCiaral .....cciccoievveiiicscisiserenrees i nsniinessrsnici e 32

7.4, Ansliza economica, inclusiv calcularea indicatoriior de performanta
economica: valoarea actuala, rata interna de rentabilitate si raportul cost-

o= L] L [ OO PRY PRSPPI PP 34
7.4.7, ADOIOAre gon@I A oo ie s ser i s isvs s isss trna s es s e 34
7.4.2. poleze 06 BRANZA ..........ev oo 35
7.4.2.1.  Moneda si cursul de SCHIMD....ccvv i 35
7.4.2.2  Pericada ce analiza.........ccccoiiccimmemicninini i s 35
7.4.2.3.  Rala de actualizars SOCIAIA .oocceovveiiiivicnciiiie s 35
7.4.24. - Unitale de cont comuna — costuriie factoriior ..., 35
74,26,  Preturiie de refolitta. ..c..cccciiiciinniriiniiisiar s 35
7.4.2.6. Cresterea in imp & valorion .....coveevvivniiniiiccecinirsnee s 36
7.4.3. Prezentarea generala a costuriior si beneficillor...........ovvvnineinnn 36
A T B 0« - 1 ¥ O D TP PR PO TP 37
7.4.8.2  BONEHCH. c.vorveirievriiaisssivsvisissisire e b e e s s 39
7.4.4. Calcuiul indicatoriior de performanta @CONOIMICA..........vviniiissniisirnanens 50
7.5. Analiza do senzilivitale.. ... ceveeciir e s 51
7.6, ANaliza €8 M0 i s s s e e 54
7.6.1. ldeniificarea riscurilor SPECHfiCe ....cccvvv v 54

| 7.6.2. Propunerea masurilor peniru eliminarea/ minimizarea/ conlrolul
~ riscuriior de implemeniare si finalizare a ProieciulUi........cocvevvvcincnonn 55
§. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEL..ccccumammmmsasaseommmunsnmnsasinimssssansssasasansassss 58

9. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIE! ....covmmmerrnssssnsnasensnnsnsnasasanassnassunsusussnana anvs S wasvnmsrasasseraseananns 59
9.1, Numar de locuri de munca create in faza de execuilie ..o, .58
9.2. Numar de locuri de munca create in faza de Operare ..o 59
10. PRINCIPALY INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AL INVESTITIEL..cvcvimiraresaes &0
10.1. Valoarea totala (INY), inclusiv TVA (Mii 181) .oovevviiiir i 80
10.2.Esalonarea investitiel (INV/CHM) ..o 60
10.3.Durata de realizare (JUni).......coev s e 60
10.4.Capagcitati (in unitali fizice sl valonice) .o 60

Beneficlar: Consifiul Judetean lalomita S
Prolectant: $.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. - -




iclu, pe DJ 101 km 52+759 (rest de executat)

10.5.All indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia,

o [ T o U T PSPPSR 61
11. AVIZE S ACORDURI DE PRINCIPIU....... wamamnsuannsares casessadnusnnanesnsennasnas SO . 3
LISTA ANEX ELOR.......oce damauaanzAERESaRaREsEETNIEATNORERRNRIRLTTIOE cassanznnannn sannananisnansnmzeazans nnnun 62
B. PIESE DESENATE....... peanenanss inazsassnsasnaneneaaznRTEs S dwnanianan snansaaRsasanaann 83

Bensficiar: Constiivt Judstean lalomila
Prolectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.5.L.




fidu, pé DJ 101 km 524758 (rest de sxsoutat)
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1. DATE GENERALE

1.7. Denumirea obiectivului de investitii

Pod peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 52+759 (rest de executat)

1.2. Amplasamentul {judetul, localitatea, strada, numarui)

Amplasameantul este situat in Romania, regiunea de dezvoltare Sud Muntenia, judstul
lalomita, comuna Dridu, drumut judstean DJ 101 Dridu - Jilavele, km 52+759, peste
raul Prahova.

1.3, Thularyl investitiel

Consiliul Judetean lalomita

1.4. Beneflclarul invastitiei

Consilivl Judetaan alomita

1.5. Elaboratoru! documentstiei

5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

Bd. Theodor Pallady, Nr. 47, Helios Business Center, Corp B, Intrarsa A, Sect. 3,
Bucurssti

Tel: 031 228 36 25/228 36 26; Fax: 031 228 36 27
E-mail: office @ experiproiect.ro

Proiect nr. 286/2016

Beneflciar Consiliul Judetean lalomita _
Projectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2062 5.R.L.
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2. DESCRIEREA INVESTITIE!

Podul peste raul Prahova, amplasat pe DJ 101 la km 52+759 se alla In apropierea
localitatii Dridu, avand o lungime totala de 2.50 + 0.05 + 14.50 + 14.80 + 29.60 + 14.80
+2x14.70 +0.05 + 2.50 = 108.20 m.

Structura, veche a podului a fost alcatuita din fasii prefabricate cu goluri, dispuse pe 7
deschideri (14.50 + 4 x 14.80 + 2 x 14.70 m), rezemata pe 6 pile si doua culei.

Sistemul de fundare pentru toate infrastructurile a constal in utilizarea unor piloti
prefabricati din beton armat, batuti in teren pana la refuz si solidarizati la partsa
superioara cu banchetele de rezemare & tablierului.

Mentionam ca podui a fost supus unor operalii de consolidare complexs, sistate in
prezeni, care s-au executat cu inchidersa totala a traficului, circulatia fiind deviata pe o
ruta ocolitoare.

Actualmente sunt executals urmatoarele lucrari:
» demolarea deschideriior 2, 3 si 4;
» demolarea pilei P3;
» consolidarea pilel P2 cu pilotl forati de diametru mars {1.08 m) si fisa de 25.00 m;

» pentru consolidarea pilei P2 s-au demontat elementele prefabricate cde pe
deschiderea 2, care au fost depozitate in albie;

s demolarea umpluturilor de pe cale pe deschiderile 1, 5,881 7;

» lugrari de sprijinire cu palplanse metalice a platformei de realizare a fundatiel pilei
P2 consolidate (peniru accesul utilajelor de executie a coloanelor). Acest ecran
de palplanse s-a executat in vecinatatea pilei P4.

Deoarece dupa demolarea umpluturilor cail si trotuarelor pana la nivelul superior al
structurii de rezistenta a tablierului (inclusiv betoanele de panta), s-a consiatat ca toate
fasiile cu golur din tabliere sunt intr-o stare foarle avansaia de degradare, s-a apreciat
ca solutia de consolidare propusa in expertiza tehnica realizata in 2011 (reutilizarea
tablierelor existente si consolidarea acestora cu placa de suprabetonare) nu mai poate
fi pusa in aplicars.

In prezent, s-au comandat si executat grinzile prefabricate pentru deschiderea centrala
(intre pilele P2 si P5) avand lungimea de 44.30 m (7 grinzi prefabricate in sectiune
fransversala).

Suprastructura podului pe deschiderile nedemolate (prima deschidere dinspre Jilavele
respectiv pe primele trei deschideri spre Dridu) este alcatuita din fasii cu goluri, simpiu
rezemate, cu inaltimea de 72 cm. In sectiune transversala, sunt dispuse & elemente
prefabricate solidarizate ia capete prin antreloaze din beton armat.

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita s
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Infrastructuriie de tip culei inecate sunt realizale pe piloti prefabricati (2 x 6 bucati) cu
sectiune rectangulara 35 x 35 cm si cu lungimea de 12.00 m, solidarizali la partea
supericara cu © bancheta realizata din beton armat, prevazuta cu zid de garda si ziduri
intcarse.

infrastructurile de tip pila nedemolate (P1, P4, P5 si P8) sunt realizate pe pilofi
prafabricati {2 x 6 bucatl) cu sectiune rectangulara 35 x 35 cm si cu lungimea de 12.00
m, solidarizat] la pariea superioara cu o bancheia realizata din beton armat. La data
vizitei in teren fucrarile la consolidarea pilei P2 erau finalizate, iar pila P2 fusese deja
demolata.

Straturile cail si frotuatele sunt demolate integral, pana la nivelul superior al
suprastruciurii.

Racordarea poduiui cu terasmentele este realizata cu sferturi de con, protejate cu plac
din beton.

In albie, in zona aval din dreptul pilelor P1 si P5 exista spargheti realizali din piloti piloti
prefabricati (3 bucatl) cu inaltimi variabile, solidarizati la partea supericara cu o rigla
inclinata, realizata din beton armat.

Podul este drept, amplasat in aliniament si paliet.

2.1. Situalia existenta a obiectivulul da investitii

2.1.1. Starea tehnica, din punctul de vedere al asiguraril cerintelor esentiale de
calitate in constructii, potrivit legi

Pentru stabilirea staril tehnice a podului s-a efectuat o deplasare la lucrare, ocazie cu
care s-au facut masuraiori la elementele de construcile si observatii privind defectele si
degradarile existenie la pod, uviliizand "Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a
unui pod” indicativ AND 522-2002 aprcbate de Administratia Nationala a Drumurilor prin
declzia Nr. 18 din 17.01.2002.

In conformitate cu acests instructiuni si tinand cont de prevederile "Manualului pentru
identificarea defectelor aparente ia podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”
indicatly AND 534-98 aprobate la AN.D. prin ordinul Nr. 56 din 09.04.1898, s-a
procedat la identificarsa defectelor si degradarilor aparente la elementsle podului si
anuma:

1. la elementele principale ale structurii de rezistents;
2. la slementele infrastructurii, sferturi de con;
3. la albie, rampele de acces ale pedului;

Terminologia utilizata, clasificarea defectelor si degradariior identificate sunt conform
instructiunilor sl manualelor prezentate mai sus.Principalele degradari constatate sunt:

Bensficiar: Consilivl Judetean lalomita .
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1. La elementele principale ale structurii de rezistenta (fasil prebabricale cu
goluri, din beton precomprirnat):

- fasiile cu goluri se afla intr-un stadiu de degradare foarts avansal, prezentand
multiple defacte st degradari:

» placi supericare cu multiple goluri, cu armatura aparenta si corodala, pete
de rugina;

» fisuri si crapaturi longitudinale multiple in placile inferioare ale fasiilor cu
goiuri pe deschiderea 7, infiltrati si stalactite;

s armaturi cu strat de acoperire insuficient in placa infericara a fasiilor,
armaturi aparente si corodate, pete de ruging;

s beton segregat in placile inferioare ale tasiilor si perstii lateral’;

» Ipfiltratii prin placa infericara si prin rosturile longitudinale dintre fasii,
aflorescente;

o defecte de suprafata ale betonului de fata vazuia din fasii: imperfectiuni
geometrice, culoare neuniforma, pete,

- beton de calitate slaba in antretoazele de capat, cu segregari, cu agregate
vizibile, neinglobate in beton, cu zone exfoliaie, cu infiliratii si eflorescents;

. elementele prefabricate din  suprastructura, demontate si  depozitate
improvizat pe platiorma de lucru organizata in albie, prezinta dagradari
majore care impiedica reutiiizarea acestora in podul consolidat.

2. Elementeie Infrastructuril, sferiuri de con:

infiltratii s eflorescente, crapaturi si fisuri, belon de slaba calitate, zone ¢u
beton dislocat pe banchelele culsslor C1 si C2;

- al treilea pilot amonte cu betonul distrus la partea supericara sub bancheta la
culesa C1;

- crapaturi intre bancheta si mastile laterale ps bancheta culesi T2

. datorita coborarii accentuate a niveluiui talvegului in sectiunea podului, pliotii
pilelor amplasate in albia minora sunt dezgeliti pe mai bine de 65% din
lungimea totala, in prezent fiind incastrali in teren pe maxim 4.00 m,
neasigurand conditile minime de rezistenta si stabifitate 2 fundatiilor si implicit
a tuturor infrastructurilor;

. sferturi de con cu pareu degradat, cu placi dislocate si lipsa, cu pierderea
formei si cu vegelatie abundenta.

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
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3. Albie, rampe de acces:

- in prezent albia minora este deviata spre malul drept, debilele scurgandu-se
numai pe deschiderile 4, 5 si 6 pentru realizarea fucrarilor de consolidare la
pila P2 si demolarea pilei P3;

- latime insuficienta a platformei rambleelor,
- lipsa scarilor si casiurilor pe rampe;
Analiza parametrilor care caracterizeaza gradul de functionalitate a podului:

a) Conditii de desfasurare a traflculul pe pod: In prezeni podul aste in curs de
reabilitars cu intreruperea fotala a traficului pe pod, circulatia desfasurandu-se pe
0 ruta ocolitoars.

b) Clasa de Incarcare: Podul a fost dimensionat la solicitariie produse de
convoaiele clasei | de incarcare {convoaie de vehicule A 13 + cameni, respectiv
vehicul special S 60) si este amplasat pe dium judetsan, drum de clasa tehnica
.

¢} Vechimea podului: Durata de exploatare a podului este de 51 de ani.

d) Calitatea executlel: In stadiul actual al iucrarii nu s-au observat indicii care sa
conduca la concluzia ca la exscutia initiala nu s-a respectat prolectul, sau nu au
fost asigurate conditile de efectuare a lucrarilor de intretinere si reparalii

e) Calitatea lucrarilor de intretinere: In stadiul actual al lucrarii nu exista indici
privind calitatea lucrarilor de intretiners curenta.

2.1.2. Valoarea de inventar a constructiel

Valoarea de inventar a podului peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 52+759 este
conform inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul pubtic al judetului lalomita,

2.1.3. Actul doveditor al fortel majore, dupa caz

Nu e cazul.

2.2. Concluziile raportului de expertiza tehnica/audit enargetic

Expertiza tehnica peniru lucrar de pod a fost elaborata in luna martie 2016 de catre
expert tehnic Prof. Dr. Ing. Florian Burtescu in baza legitimatie! de expert tehnic atestat
seria M nr. 05757 din 11.03.2002 in domeniul CONSTRUCT!I PODURI (A4, B2, D) in
concordanta cu H.G. 925/1995 si Legea nr. 10/1995 « Legea calitatii ».
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In conformitate cu prevederile «Instructiunilor pentru stebilirea starli tehnice a unui
pod», indicativ AND 522-2002 aprobate cu Decizia AND nr.19/ 17.01.2002, din punct
de vedere al cerintelor de rezistenta, stabilitate la actiuni statice si dinamice,
durabilitate, siguranta in exploatare si profectia mediului, in concordanta cu Legea
10/1995, starea tehnica a podului esle;

in conformitate cu prevederile "Instructiuniior pentru stabilirea staril tehnice a unui pod"
indlicativ 522/2002 podul are la data efectuarii expertizei urmatoarea stars tehnica:

Deoarece podul prezinta degradari cu depunctarea maxima de 10 puncte (C1, F3),
conform Art. 18 din Cap.lil al «Instructiunilor pentru stabilirea staril tehnice a unui pod»,
indicativ AND 522-2002, podul se va incacdra in clasa tehnica V, indiferent de valoarea
indicelui total al starii tehnice: lucrarea nu asigura conditile minime de siguranta a
circulatiel.

Masurile recomandate conform instructiunilor AND 522-2002, care lin seama de starea
tehnica 2 podului stabilita la data expertizarii, prevad inlocuirea sau consolidarea
structurli de rezistenta afectala cle degradare.

2.2.1. Prazentarea a cel putin doua optiuni
Optiunl de consolidare

Varlanta I: Realizarez In completarea deschiderii centrale de 44.30 m a unei
suprastructuri noi din grinzi prefabricate simpiu rezemate (29.20 + 44.30 + 29.20 mj,
rezemata pe infrastructuri consolidate (inclusiv culeele C1 si C2).

Pentru executia acestai solutii sunt necesare urmatoarele lucrari:
» demolarea integrala a tablisrelor cu fasii cu goluri (pe deschiderile 1, 5, 6, 7);
» demolarea pilelor P1, P4 si P8 (existente);

» realizarea unei pile noi in amplasamentul pitei P5 (conform proiectiilul existent de
consolidare);

» refacerea culselor existente in solutia cu fundatii indirects, cu piloli forati de
diamatru mare {1.08 m), radiers si elevatli masive;

» demolarea zidului de pe pila P2 consolidata, pentru obtinerea unei banchete de
rezemare cu acelasi nivel pe toata latimea riglei;

o bancheta de rezemare de la pila P5 consclidata, va fi detaliata astiel incat sa
permita rezemarea la acelasi nivel a tablierelor adiacente infrastructurii;

» compleiarea deschiderii cantrale (rezemata pe piiele noi, consolidate) cu doua
deschideri marginale intre culeele si pilele consolidate din albie (in solutie 7 grinzi
prefabricate cu lungimea de 27.00 m, inalimea de 1.80 m si placa de
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suprabetonare, pe fiecare deschidere marginala) cu sectiuni transversals -
similare cu alcatuirea de pe deschidersa centrala;

s reconsiderarsa rezemarii tablierelor si a profectiel antiseismice pe toata lungimea
tabllerului;

» refacerea straturilor cali, prevederea de echipamente (parapeti pistonali, parapet
de siguranta, rosturi de dilatatie, guri de scurgere) modeme si funciionale;

» refacerea racordariior podului cu terasamentsle (sferturi de con) in corelare cu
latirez rampslor podului, pentru asigurarea unui acces confortabil pe trotuarele
podului, precum si realizarea amenajarilor specifice pe rambieul rampeior la
capetels podulul (scari de acces si casiur),

» dezafectares lucrarilor de dirijare provizorii realizate in albie pe durata execulie
lucrarilor de consoclidare a infrastructuriior.

Varlanta l: Rsalizarea in completarea deschiderii centrale de 44.30 m a unei
suprastructuri noi din grinzi prefabricate simplu rezemate (14.50 + 14.80 + 44.30 +
14.70 + 14.70 m), rezemata pe infrastructuri consolidate (C1, P1, P2, P5, P6 si C2).

Pentru exacutia acestal solutii sunt necesare urmaloareie lucrarn:
» demolarea tablierelor pe deschiderile 1, 5, 6, 7,
» demolarea pilsi P4;

» consolidarea pilelor P1, P5 si Pé in solutia cu piloti forali de diametru mare (1.08
m) radiere si elevatii hidrodinamice si de rezistenta;

» consolidarsa culeslor (C1 si C2) cu piloti forati de diametru mare (1.08 m) raciere
si elevatii masive in care sa fie inglobaii pilotii sl banchelele aciuale;

o realizarea unor tabliere pe grinzi inire culeele si pilele consolidate, realizate din
elemente prefabricate, din beton precomprimat, cu lungime de 14.00 m, latime
0.92 m si inaliime de 0.72 m. In secliune iransversala se vor dispune 10
slemente prefabricate, care vor fi solidarizate cu antretoaze de capat si placa de
suprabetonare. Placa de suprabetonare va avea o latime care sa permiia
amenajarea unei parti carosabile de 7.80 m si a doua trotuare denivelate de 1.20
m latime fiscare;

» reconsiderarea rezemarii tablisrului si a protectiel antiseismice pe foata lungimea
tablierului;

o refacerea straturilor cail, prevedersa de echipaments {parapeti pietonali, parapeti
de siguranta, rosturi de dilatatie, guri de scurgere) moderne si functionale;

» refacerea racordarilor podului cu terasamentele (sferturi de con) in corelare cu
latirea rampelor podului, pentru asigurarea unui acces confortabil pe trotuarele
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podulli, precum s realizarea amenajarilor specifice pe rambleul rampelor ia
capetele podului (scari de acces si casiuri);

o dezaisctarea lucrarilor ds dirijare provizorii realizate in albie pe durata executiei
lucrariior de consolidare a infrastructuriior.

2.9.2, Recomandarea expertului/auditorulul energetic asupra solutiel optime din
punct de vedere fehnic si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiel
de avizare a lucrarilor de interventi

in conformitate cu Expertiza tehnica elaborata de catre expert fehnic Prof. Dr. Ing.
Florian Burlescu, pentru reabilitarea lucrarii de arta se recomanda VARIANTA 1,
aceasta solutie conducand la reducersa numarului de infrastructuri care frebuie
consolidate, imbunatatirea conditiilor de scurgere a debitelor extraordinare (eliminarea a
doua pile din sectiunea de scurgere), reducerea numandui de rosturi pe structura,
omogenitate in alcatuirea suprastructurii pe toata lungimea lucraril cde arta.

3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEL
3.1.1. Stetutul juridic al terenuiul care urmeaza sa fie ccupat

Pocul proiectat va fi amplasat in locul podului existent situat in exiravilanul comunal
Dridu si extravilanul comunei Moldoveni, terenul fiind in propristaiea Statului Roman si
in administrarea Oonsiliului Judetean lalomita. Pentru realizarea lucrarii nu sunt
necesare exproprieri de lerenui. :

3.1.2. Shuatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand
terenuri din intravilan/extraviian

Se astimeaza ca lucrariie se vor execuia pe ¢ suprafata de teren de cca. 1.104 mp,
amplasaia in extraviianul comunei Driclu si extravilanul comunei Moldoveni.

3.1.3, Studii de teren

2.1.3.1. Studil topografice cuprinzand planuri topografice cu ampiasamentele
reperelor, liste cu repere in sistem de referinta national

Ridicarile topografice au fost efectuate de ing. Fodulu Onut persoana fizica autorizata si
au cuprins zona podului, albiei. Acestea au permis evidentierea amplasamentulul si a
suprafetelor pe care se realizeaza lucrarile de amenajare. De asernenea, pentry
dimensionarea hidraulica, s-au ridicat profile transversale prin albia raulut.
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Studiile topografice efectuate s-au realizal in sistemul national de coordonate STERED
70 si cote cu plan de referinta Marea Neagra si vizate de OCPL

3.1.3.2. Studiu geotehnic cuprinzand planuri cu amplasamentul forajelor, fiseior
complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, anallza apei sublerane,
raporiul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari

Studiul Geotehnic a fost realizat de catre specialisti ai firmel 8.C. Geo-S8erv S.R.L.
Bucuresli, pe baza datslor geclogice si geotehnice obtinute prin Investigatii directe de
teren si de laborator, efectuate in terenul de fundare investigat, conform normativuiui
NP 074/2007.

Conform temei furnizate de proieciant, s-au realizat de catre firma Geo Serv SRL
investigatii constand in observatii de teren si exscutia unor sondaje geotehnice, de tipul
forajelor manuale, care au intercepial terenul natural,

Caracteristici geomorfologice — zona de campie. Adancimea maxima de inghet a
zonei este de 80-90cm, conform STAS 68054-85.

Din punct de vedere climatic judstul lalomita prezinta o clima continentala si se
caracterizeaza prin veri foarte calde, cu precipitatii nu prea abundente, cu iemi relatlv
reci.

Potrivit hartii cu repartizarea tipurilor climatice dupa indicele de umezeala, zona se
incadreaza in tipu! climateric 1, avand indicele mediu de umszeala Im = -20...0.

Din punct de vedere hidrografic, zona este tributara raului Prahova, afluent pe partea
stanga al raului lalomita.

Din punet de vedere seismic, conform P100-1/2013 (in vigoare de la 01 lanuarie
2014) valoarea de varf a acceleratiel terenuiui pentru projectare {ag) cu intervalul mediu
de recurenta (IMR) de 225 de ani si 20% probabilifate de depasire in 50 de ani esle
ag = 0,35 g iar pericada de control (colt) a spectrului de raspuns Te = 1,6 5.

Conforrn SR 11100/1-83, amplasamentul studiat se incadreaza in zona de Intensitate
saismica 8.1.

In vedsrea determinarii lilologiei din zona podului, a fost executal un foraj geotehnic
(Km 52+793) de 20.00 m adancime, amplasat in aval de podul existent, pe malul stang
al raului. Din foraj s-au prelevat probe de pamanturl si de apa pentiu analizarea
acestora in laboratoare specializate.

Probele de pamanturi au fost analizate in cadrul Laboratorului Central de Constructii
C.C.F. S.R... Bucuresti, iar proba de apa a fost analizata in cadrul Laboratorului Gert
Prest S.R.L..

Forajul executat a interceptat urmatoarea succesiune litologica:
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Forajul 1F (cota 0 este situata la nivelul terenului in amplasamentul forajulut):
e (.00 m+0.20 m: sol vegetal;

= 0.20 m + 2.70 m: praf nisipos, slab argiles, cafeniu, plastic consistent, de la
1.80m, cenusiu, cu miros de carburant;

s 2.70 m - 8.30 m: nisip fin, cenusiu, umad, cu mircs de carburant, cu indesare
medie, de la 3.40m saturat;

s 830 m - 8.90 m: argila nisipoasa, cafeniu-cenusie, plastic consistenta-plastic
yartoasa;

» B8.90 m - 16.10 m: pleiris mic si mare in amestec cu nisip, cafeniu, satural, cu
indesare madie;

» 16.10 m— 20.00 m: argila prafoasa, cenusiu-verzuie, plastic vartoasa.

Apa sublerana & fost interceptata la adancimea de 3.40 m faia de nivelul terenulul, in
stratul de nisip fin cu indesare medie.

Cu ocazia executiei pilel P2, la realizarea forajeler peniru executarea pilotilor forati, a
foet confirmata stratificatia din studiul geotehnic. Forajul 8 avut lungimea de 24.70m si
2 interceptat ummatoarele straturi (cote cu nivel de referinta Marea Neagra) :

s - 56.50 m + 51.30 m: strat slab argllos, malos + beloane;

» 51.30 m + 48.40 m: sirat slab argilos + nisip;

» 49.40 m - 47.60 m: nisip + pielris;

» 47.80m—46.10 m: pistris nisipos;

» 48,10 m- 45.10 m: argila cafenie plastic vartoasa;

e 4510 m - 38.70 m: argila marmoasa cenusie, plastic tare;
.a 38.70 m — 38.00 m: nisipuri cenusii;

» 38.00 m - 31.90 m: argila marmoasa cenusie plastic tare.

Beneficiar: Consilivl Judetean lalomiia ) .
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4. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

4.1. Obtinerea si amenajarea tersnuiut

4.1.1.1. Obtinerea terenului

Lucrarea prolectata se va executa pe amplasamaniul lucrarii existente sl, prin urmare,
nu sunt necesare exproprieri de suprafele suplimentare de teren. Totusi, pentru
realizarea drumurilor provizorii de acces si a platformalor de executie, pe perioada
axecutiel lucrarior esle necesara ocuparea temporara a unei suprafete forestiere in
valoare de 1204 mp. Autorizatia de construire pentru drumurile iehnologice  si
organizarsa de santier va fl obtinuta de proieciant la faza urmatoare de proieciare.

4,1.1.2. Amenajarea terenuiui

Lucrarile de amenajare a terenulul sunt reprezentate de iucrarile pregatitoare care
constau in :

a. demontarea si depczitarea in depozitll indicat de beneficiar a fasiilor cu golur
existente din deschderile 1, 5,8, 7,

b, demolarea umpluturilor din spatele culeelor, a culeelor exisiente din beton si a
pilslor existente pana la nivelul terenulul (P1, P4, P5, Pa);

c. amenajarea drumurilor tehnologice de acces pe malul drept, prin defrisarea
vegetatiel si arboretului pe o suprafata de 1204 m, realizarea umpluturii
de pamant si a stratului de balast cu grosimea de 30 cm ;

d. amenajarea platformei de depozitare a prefabricatelor prin realizarea umpluturil
de pamant, & straiului de balast cu grosimesa de 30 cm ai a blocurilor din beton
pentru rezemarsa grinzilor prefabricaie |

e. amenajarea cail de rulare pentru macarale prin realizarea umpluturii de pamant
sl montarea dalelor prefabricate din beton ;

f amenajarea digurilor de deviere a apelor raului Prahova pentru asigurarea
platformelor de lucru la infrastructuri ;

g. demontarea retelai de inalta tensiune din amonie, pentru asigurarsa gabaritului
necesar montarii grinzilor prefabricate pe infrastruciuri cu macaraua de mare
tonaj. Dupa montarea grinzitor, se va reface releaua de inalta tensiune pe slalpil
axistenti.

4.1.1.3. Amenajarf pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala

Amenajarile pentru protectia madiului si aducerea la starea initiala a2 terenuiui includ
cheltuielile si lucrarile prevazute pentru refacerea spatiilor afectate iemporar pentru
realizarsa proieciului s refacerea cadrului natural.

Atat in perioada de realizare a lucrarilor de consiructie, cat si in perioada de operare a
podului peste Prahova vor fi respectate in totalitate masurile de reducere a impactului
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asupra mediviui prevazute in Acordul de mediu emis de Agentia pentru Protactia
Mediului lalemita. '

Masurile propuse includ:

s pregatirea amplasamentulul proisctulut si al organizaril de santier prin lucrar de
destelenire (talsre copaci, indepartare material lemnos si radacini), nivelare;

» platiormele pentru depozitarea deseurilor si a materialelor de constructie vor fi
amenajate prin pistruire / betonars;

+ in cadrul organizarii de santier si a fronturilor de lucru vor fi montate pubele /
containere pentru colectarsa selectiva & deseurilor,

» daseurile reciclabile vor fi valorificate, iar cele inerle vor fi indepariate prin
intermediul unor firme specializate;

» agregatele vor fi transporiate numai cu ajutordl unor echipamente elans, iar
depozitele de agregate vor fi compoartimentate si acoperite corespunzalor;

» apele uzate menajere gensrate in cadrul organizarii de santier vor fi colectate in
fose vidanjabile care vor fi golite periodic de catre o firma autorizata. Este strict
interzisa deversarea apslor uzaig in apele raului Prahova;

s In cadrul fronturilor de fucru vor fi montate toalete ecologice;

» vorfi amenajate platforme distincte peniru depozitarea materiafulu fertll si a celui
nafertil in vecinaiatea puncielor de lucry;

» solul fertil va fi acoperit si pastrat peniru refacerea suprafetelor afectate temporar
de realizazarea lucrarilor;

» drumurile de exploatare din amplasamentul projectulul si fronturile de lucrs vor fi
stropite periodic;

» la punciele de intrare / lesire din santier vor fi instalaie zone ds curaiare a rofilor
vehiculeior,

s utilajele si autoutilitarele folosite peniru transportul materialelor de constructie vor
fi verificate periodic si vor fi utilizate numai daca se incadreaza in standardele
legale;

» peniru colectarea apelor pluviale vor fi realizale santuri si rigole pereate si vor fi
montate separatoare de hidrocarburi;

» amplasamentul proieciului si implementarea masurilor de reducere a impactului
asupra mediului vor fi monitorizate conform planului de monitorizare propus.
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4.1.1.4. Asigurarea ulilitaillor necesare functionaril oblectivului

Pentru asigurarea functionarii podulul, nu este necesara racordarea la utilitati publice
{alimentarea cu energie elecirica, racordarea |a retelele de utilitali, ete.).

4.1.1.5. Profeclare si asistenia tehnica
Lucrarile de proiectare si asistenta tehnica cuprind cheltuieli pentru urmatoarele:

» Cblinere avize, acorduri, autorizatil

s Proiectare si inginerie (elaborare documentatie obtinere avize, documentatie de
avizare a lucrarior de interventie, proiect tehnic, detalii de executis, verificars
tehnica proiect)

» Crganizarea procedurilor de achizitie
» Consultania

+ Asistenia tehnica

4.2. Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezuliate ca necesare de efectuat in
urma realizarii luecrarilor de baza

Categoria de importanta a constructiel a fost stabilita conform legit nr. 10/1995 privind
calitatea in constructi si a Regulamentului privind stabilirea categoriel de importanta a
constructilor aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 3/1995, lucrarea ce face obilectul prezeniei
documentatii se incadreaza in categoria de impertanta ,B”.

Proiectul va respecta prevederile Legii 82/1998 pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997(cu
modificarile ultericare), privind regimul juridic al drumnurilor si Normele tehnice privind
proiectarea, consiruirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea,
administrarea si exploatarea drumurilor publice. Reabifitarez s consolidarea podului se
incadreza in categoria de operatiuni si activitati privind reabilitarea infrastructurii urbane
si imbunatatirea serviciilor urbane, inclusiv transporiul urban.

De asemenea, desfasurarea iraficului rutier in conditii de siguranta se poate realiza prin
reabilitarsa podului, intervenindu-se asupra elementelor de constructie st anume:

- demontarea tablierelor existente, realizate din fasii cu golurl, de pe deschiderile
1,5,6s8i7;

- demolarea infrastructurilor existente, cu exceptia pilei nou realizate in axul pilei
P2;

- realizarea unor culei masive, realizate din beton armat, fundate pe piloti forali de

diamstru 1.08 m, cu lungime de 25.00 m. Culeele vor fi prevazute cu ziduri de
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garda si ziduri intoarse, precum si banchete de rezemare cu o alcatuire care sa
permita ¢ rezemare corespunzatoare a suprastructurii pe cules, cat si evacuarea
rapida a apeior din precipitatii;

- modificarea banchstsl de rezemare a pilei noi executate in axul pilei P2, prin
demolarea zonal inalte a banchetel pana la nivelul superior al blocurilor de
rezemare realizate pe zona joasa a banchetel, completarea cu beton armat a pe
toata latimea banchets! banchetel pe o inaltime de 25 cm peste nivelul superior
al blocurior de rezemare existente, realizarea unor blocuri de rezemare in
concordanta cu pozitia grinzilor din noua suprastructura, pe toata latimea

l nanchetei cu inaltimea de 25 cm;

- realizarea unei pile noi in axul pilei P8, cu alcatuire simiiara pile! realizate in axul
li | pilei P2 cu modificarile mentionate la punciul anterior. Pentru realizarea fundatiei
indirecte se va executa o incinta de palplanse, care sa permila protectia si
executia radierului; '

- In acest moment, & carcase de armatura pentru pilotii forall sunt deja
executate si se gasesc in proprietatea beneficiarulul. Oferlantil vor oferta
pentru toate carcasele de armatura pentru pilotii forati din proiect, dar vor
lua legatura cu beneflciarul in vederea utilizarii celor € carcase de armatura
daja executate.

- realizarea suprastructuril alcatuite din grinzi prefabricate cu armaturi preintinse,
cu inaltime de 1.80 m si lungimi de 27.00 m pe deschiderile marginaie, respectiv
44.30 m pe deschiderea centrala. Grinzile vor fi simplu rezemate, sub fiecare
grinda fiind dispuse la capete aparate de reazem din necpren armat. in secliune
transversala sunt dispuse 7 grinzi, la o distanta de 1.55 m interax. La pariea
superioara a grinzilor sunt dispuse predale prefabricate, realizate din beton
armat, cu inaltime de 8 om, peste care se toama ¢ placa de suprabetonare din
beton armat, prevazuta cu console pentru amenajarea trotuarsior. Placa de
suprabetonare va fi realizata cu pante transversale de 2.5% ps cale, iar in lungul
podulul va respacta profilul longitudinal prolectat. Fodul va asigura o pare
carosabila de 7.80 m si doua trotuare denivelate cu latime de 1.20 m fiecare. Pe
pile placa de suprabetonare va fi realizata continua, pentru eliminarea a doua
rosturi de dilatatie;

. Grinzile cu lungimea de 44.30m din deschiderea centrala sunt deia
executate, se gasesc in proprietatea S.C. STRABENBAU LOGISTIC SRL
{Societatea executanta al carul contract de executie a fost reziliat) si se afia
in amplasamentul lucraril. Ofertantli vor oferta pentru toate grinzile din
prolect, lar ofertantul declarat castigator va lua legatura cu societalea S.C.
STRABENBAU LOGISTIC SRL pentru procurarea celor 7 grinzi deja
executate.

- peste placa de suprabetonare se va realiza calea cu urmatoarea stratificatie :
membrana hidroizolanta, protsctie a hidroizolatiei din morlar asfallic cu grosimea
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de 2 om, strat de baza din BAP16 cu grosimea de 4 cm si sirat de uzura din
MAS16 cu grosimea de 4 cm. Pe trotuare, peste belonul de umplutura se va
asterne un strat de 2 cm de beton asfaltic BAS.

- pe zonele exterioars ale consolelor se vor prevedea elemente prefabricale care
vor fi solidarizate cu grinda de fixare a parapetului, cu rol de cofraj si rol estetic,

- podul va fi dotat cu parapet pietonal metalic-zincat, parapet de sigurania H4b,
zincat intre partea carosabila si trotuare, dispozitive de acoperire a rosturior de
dilatatie pe culsi, guri de scurgere dotate cu tuburi prelungitoare din P.V.C;

- se vor reface rampele podului, astfel incat sa fie aduse la cotele preiectate in
profilul longitudinal, dar si la latimea impusa de noua suprastiuciura;

- se va reface structura rutiera pe rampe,

racordarile podului cu terasamantele se vor face cu sferfuri de con pereate cu
beton;

- la capetale rampelor dinspre pod se vor realiza casiuri si scari de acces;

se vor regliza marcaje rutiere pe pod si pe rampe.

1

In vederea realizarii lucrarilor de consolidare a podului se are in vedere exscutarea unor
lucrari provizorii {drumuri de acces) care sa permita accesul utilajelor de demolare, de
realizare a fundatilor indirecte, precum si o platforma pentru depozitarea elementelor
prefabricate care vor fi montate in suprastructura podulul. Drumuriie de acces se vor
executa pe ambele maluri, iar lucrarile de pe malul drept vor necesita defrisarea
vegetatiel existente.

la terminarea lucrarilor, toate interventile sl amenajarile provizori in albie vor fi
dezafectals sl se va reface sectiunea de scurgere in amplasamentul podulul.

Lucrarile de reabilitare si consolidare se vor efectua pe toata latimea cail, cu devierea
circulatiel pe ¢ ruta ocolitoare pe toala durata lucrarilor.

Davierea circulatiei va fi avizata de politie si anuntata in presa.

4.3. Descrierea, dupa caz, a lucrariior de modernizare efectuate in spatiils
- consolidate/reabilitate/reparate

Nu e cazul.

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
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4.4, Consumuri de utilitati

4.4.1. Necesarul de ulilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari
de modernizare |

MNu e cazul.

4.4.2. Estimar! privind depasirea consumurilor initiale de utilitati

Nu e cazul.

B. DURATA DE REALIZARE 8| ETAPELE PRINCIPALE

51. Graflcul de realizare a investiliel

Durata estimata de constructie este de 18 luni.

Grraficul de realizare a lucrarilor este prezeniat in Anexa 2.

Beneficiar: Consiliu! Judetean lalomiia
Prolectant: $.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.
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6.
8.9,

COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizaril investitisi:

POD PESTE RAUL PRAHOYA LA DRIDU

in mii leifmii suro la cursul ~ 4.4523  lei/ euro din daia de 03.10.2018
T Valoare {inclusiv
Mr. Denurirea capitolelor si subcapiiolslor de Valoare {fara TVA) TVA TVA)
il
crt cheltuiel] Millel | Miouro | Milei | Millsl | Mileuro
1 z2 3 4 5 8 7
EAPITOLUL 4. - Cheliulell pantri obtinerea sl amanajarea tershulul- - e T s T
1.1 | Cbtinerea terenului ' 32,16 7.22 6.43 38.60 8.67
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 .00 0.00 0.00
: Amenajari pantru protectia mediului si aducerea .
1.3 | \5 starea nitiala 11.18 2.51 2.24 13.41 3.01
TOTAL CAPITOLUL 1 _ o 43.34 .73 8.67 52.01 11.68
"CAPITOLUL 2= Cheltulell pentru asigurarea utilitatilor Necesire u‘m:iiiioﬂé"ﬁi_fﬁ_lt:gﬁfeﬁtwuIIu'E R e Y

TOTAL CAPHTOLUL 2

CCAPITOLUL 3 = Chaltuieli pentru prolectare sl asistenta tehnl

000

0.00 l'_.

243

Brotectant: $.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

3.1 Siudii de tsren 2 16 12.96 2.91
3.2 Obtinere avize, acorduri, autorizalil . 2.58 2.30 13.78 3.10
3.3 Proiectare &l inginerle 200.00 44 92 40.00 240.00 53.90
3.4 Organizarea procedurilor de achizilie 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.5 | Consultania 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.6 | Asisienta tehnica 80.14 18.00 18.03 96.17 21.80
TOTAL CAPITOLUL 3 302.43 67.93 50.49 362.91 81.51
EAPITOLUL A = Chsltufalipentru invastitia de haza TR e
4.1 Lucrari de congtruciii 8657.97 1485.40 1331.59 1794.48
4.2 | Montgj utilzje si echipamente iehnologice 2,94 .66 0.58 0.79
Procurare Utilaje, achipaments tehinoiogice s p .
43 | e o e onte P ¢ 35.62 8.00 7.42 42.74 9.80
Procurare utilsje fara montaj si echipameante de
4.4 traneport 0.00 0.00 £.00 0.00 0.00
4.5 | Dotar 0.00 .00 0.00 (.00 0.00
46 | Active necorporaie 0.00 0.00 0.00 G.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 4 5698.53 1504.08 339.3 1804.87
CCARITOLULE fetheltula S i
51 | Organizare de saniier
Luctar de constructii si instalaiil aferente .
51.1 organizarii de santior 40.67 9.13 8.13 48.80
51.2 | Cheltuiell conexe organizarii de santier B.67 1.95 1.73 10.40
52 | Comisocane, cote, taxe, costul credifului 79.21 17.79 0.00 79.21
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 210.30 47.23 4208 252.36
TOTAL CAPITOLULS 338 85 76.11 51.93 390.78
TCAPITOLUL S F Cheltulell pentru probe tehnol ogice a1 teste | predarea la behetislar e T A R T
6.1 Pregatires personaiulu i de exploatare 0.60 0.00 0.00 0.00 0.00
8.2 | Probe tehnologics si tesie 8.00 2.00 1.78 10.69 2.40
TOTAL CAPITCLUL 8 8.90 2.08 1.78 10.69 2.40
TOTAL GENERAL 7390.05 1659.83 145247 588222 1988.23
Din care ©+ M 6712.78 1507.71 1342.55 8055.30 1809.24
Devizul General si Devi a;eie pe obiect sunt prezentate in Anexa 1.
Bensficiar Consiiiul Judetean latomita
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5.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitie

Valoarea totala a
investitiel, inclusiy

TVA (mii lei)/ C+M, 268.74/ 0.00 | 2,804.15/2,659.04 | 5,681.33/5,306.26
inclusiv TVA (mii
lei)
FPondere 3.01% / 0.00% 32.70% / 33.01% 84.28% / 86.98%

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Projectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.
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7. INDICATOR! DE AFPRECIERE A EFICIENTE!I ECONOMICE

Analiza Cost — Beneficiu seste realizata pe baza investigatilor, studiiior diverse,
activitatitor de proisctare, evaluarilor, in vederea daterminarii indicatorilor de eficienta
financiara si economica specifici proiectulut.

Meatodologia uiilizata pentru realizarea Analizei Cost — Beneficiu este in conformitate cu
ultimele variante ale:

s ‘“Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” — elaborat de CE in
decembrie 2014;

s ‘“Guidelines for Cost-Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de
Jaspers;

s “Goneral Guidalines for Cost-Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — elaborat da ACIS in 2008,

s “Masterplanul General de Transport pentru Romania. Ghidut National de
Evaluare a Prolectelor In Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadru! Master Planuiui. Volumul 2, Partea ©: Ghid privind
Flaborarea Analizel Cost-Beneficiu Economice si Financiare si & Analizei de
Risc” — elaborat de AECOM Ingineria SAL in 2014;

s HRegulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie
2015, Anexa 11l - Metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu.

Anzliza cost-beneficiy include analiza de fezabilitale financiara, sccio-economica si de
risc in conformitats cu prevederile in vigoare pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu

si in baza celor mai bune practici de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul
transporturilor.

7.1. ldentificarea investitiel si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea
perioadlel de referinta

7.1.1. Contextul profectulul

Prezentarea contextului proiectului are rolul de a reflecta faptul ca acesta corespunde
viziunii de modernizare a infrastructurii rutiere la nivel judetean, fiind un raspuns la
nroblemele si punctele slabe identificate. Avand in veders ca orice proiect este integrat
in sistemsle preexistente, este necesar sa se ia in considerare caracteristicile
contextului Inca din faza de proiectare.

Podui peste raul Prahova, amplasat pe DJ 101 la ki 52+759 se afla in apropierea
localitatii Dridu, avand o lungime totala de 2.50 + 0.05 + 14.50 + 14.80 + 29.60 + 14.80
+2x14.70 + 0.05 + 2.50 = 108.20 m.

Beneficlar: Conslliul Judetean lalomita
Projectant: $.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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Deoarece podul prezinta degradari cu depunctarea maxima de 10 puncle {C1, F3),
conform Art. 18 din Cap.lil al «Instructiuniior peniru stabilirea starli tehnice & unui pod»,
indicativ AND 522-2002, podul sg incadreaza in clasa tehnica V, indiferent de valoarea
indicelui total al starii tehnice: lucrarea nu asigura conditile minime de siguranta a
gircuiatiel.

Masurile recomandate conform instructiunilor AND 522-2002, care fin seama de starea
tehnica a podului stabilita la data expertizarii, prevad inloculrea sau consolidarea
structurii de rezistenta afectata de degradars.

In prezent, pedul este in curs de reabilitare cu intrerupersa tolala a fraficulul pe pod,
circulatia desfasurandu-se pe o ruta ocolitoare.

7.1.2. Obiectivele prolectuiul

in contexdul expus in capitolul 6.1.1, proieciul are ca scop crearga unel cai de
comunicatie moderna cu implicatii in fluidizarea ftraficului, creslersa sigurantei
utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs.

Obiecilvul general al oroiectului este reprezentat de asigurarea conditillor optime de
destasurare a traficului, prin resbiliiarea podului de pe drumul judetean DJ 101, km
52+759 peste raul Prahova.

7.2. Analiza opliunilor, cu precizarea variantei sslectate

Abordarsa de baza cu privire la orice evaluare de investilii isi propune sa compare
situatiile cu si fara prolect.

Peniry a selecta cea mai buna optiune s-a siabilit un scenariu de baza. Acesia
reprezinta o previziuns fara investitie a ceea ce va avea loc In viitor In contexiul avut in
vadere.

Scenariul “fara proiect” presupune ca nu se va reabilita podul de pe DJ 101 la km
52+759 peste raul Prahova, circulatia intre Dridu si Jilavele continuand sa se realizeze
pe ruta ocolitoare DJ 101 Dridu — Fierbinti Targ - DJ 101U Fierbintii de Sus — Maia —
Adancats — DJ 2014 Patru Frati — Infersectie cu DJ 101 — Jilavele (L. = 28 km).

Scenariul "cu proiect" presupune reabilitarea podului pe DJ 101 la km 524759 peste
raul Prahova, astfel incat sa se asigure conditile optime de desfasurare a traficulul,
circulatia reluandu-se pe traseul DJ 101 Dridu — Jilavele (L = 13 km).

Beneficlar: Conslliut Judeisan lalomita _ s
Proiectant: §.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. 0 & o
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7.3. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valosrea actuala nels, rata interna de
rentabilitate si raportul cost-beneficiu

7.3.1. Abordare generaia

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitalii si sustenabilitatii
financiare a proieciului din punctul de vaders al beneficiaruiui proiectului. In esanta,
aceasta analiza arata daca proiectu! va genera un flux de numerar net pozitiv pe
paricada de evaluars (orofitabilitate) si daca fluxul de numerar cumulat de la inceperea
profectulul nu este sub zero (sustenabilitate).

Aceasia se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectulud, care inciude atat
iesirile de numerar, In termeni investitilor si costurilor de intretinere si oparare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor/taxelor utilizatorilor.
Fluxurile de numerar din analiza financlara nu includ amortizares, rezervele si alle
elemente de contabilitate cars nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara are o abordare incrementala, in cadrul acesisia calculandu-se
cdiferentele intre scenariile “cu proisct” si “fara proiect’.

Analiza se reglizeaza din punctul de veders al administratoruiui infrastructurii, respectiv
Consiliul Judetean lalomita.

7.3.2. Ipoteze de analiza

7.3.2.1. Moneda si cursidf de schimb

Evaluarea financiara este realizata in euro. Rafa de schimb pentru convertirea
eslimarilor cle cost din lei in euro este 1 aurc = 4.4523 lei, din data de 03.10.2018.

7.3.2.2. Perioada de evaluare
Perioada de analiza pentru analiza financiara este de 30 ds ani.

Anul 2018 este considerat an de baza, iar anui de dare in exploatare a podului este
considerat 2019,

7.3.2.3. Rala de actualizare financiara

Cumuiarea fluxurilor de numerar inregistrate in ani diferiti necesita adoptarea unei rate
de actualizare corecte. Aceasta permite calcularea valorii prezente a fluxurilor de
numerar viitoare.

Benefiziar: Consiliul Judetean lalomita T
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Bata de actualizare financiara de referinta folosita in cadrul analizei este r=4%. Anul fa
care preturile vitoare sunt actualizate {(efectiv anul peniru care este calculala valoarea
actualizata) sste 2016.

7.3.2.4. Pret de referinia

Analiza financiara necesita un pret de referinta coerent pe toate liniile fluxului de
numarar. In analiza financiara a proiectului sunt utilizate preturi constants, adica
preturile fixate la anul de baza 2016, rata de actualizare financiara fiind exprimaia in
termeni raali,

7.3.2 5, Unilali de cont

Analiza financiara se efectusaza in preturi de piata. Preturile de piata cuprind TVA si
taxele indirecte si sunt f@llosrte decarace acestea reprezinta preturile plaiits de grupurile
furnizoare.

7.3.2.6. Perspectiva analizej

Analiza financiara este realizata din perspectiva rentabilitatii prolectulul, luand
considerare costul total al investitiel (FNPV/C si FIRR/C).

= 3 97 Descrierea si estimarea costurilor s venilturilor
Costurl de investitie

Coslurile de investitie reprezinta valoarsa totala cu TVA a proiectulul, asa cum este
reflactata in devizul general. Costurile de inveslitie sunt prezentate in conformitate cu
devizul ganeral din cadruf HG nr. 28/2008 si cupiind costurile istorice, adica cosiurile
consumate si angajate de catre Beneficlar pana la acest moment, cat si costurile
viitoare pentru realizarea prolectuiu

Costurile de investitic sunt detaliate pe ani in functie de graficul de realizare a investitiel/
calendarul de implementare a proiectulul,

Valcarea reziduala

infrastructura care sta la baza proiectului are o pericada de perspectiva/ durata de viata
mal mare decat pericada de evaluare. In aceasla situatie, valoarea reziduala a
infrastructurii este inclusa in analiza, fiind considerata ca si valoare restanta a hunului la
sfarsitul pericadei de evaluare.

Analiza financiara include valoarea reziduala a infrastructurii proiectului ca un cost de
invesiitie negativ dupa terminarea perioadei de evaluare, fiind considerata ca intrare.

Beneficiar: Consiliui Judetean lalomita T
Prolectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 3. 2’% L.
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Pentry calcularea valorii reziduale a infrastructurii am utilizat metoda amortizadi infare,
care susine ca valoarea bunului scade cu o cota egals in fiecare an pe parcursl
duratei de viata. Astiel, valoarea reziduala este dala de urmatozrea formuia;

L LN
DIt

unde,
VR = valoare reziduala;
DT, = durata de timp ramass;
DT; = durata ce viata totala;
| = valoarea investitial, fara TVA.
Valoarea reziduala a prolectulul este estimata pe baza urmatoarelor informatii:
DT, =27 ani;
DTy= 78 ani;
i = 1,504,060 euro, fara ’T’VA,

In conditifle prezentate mai sus, valoarea reziduala este luata in considerars in anul 30
al pericadei de analiza la valoarea de 962,598 euro. '

Costuri de operare si intretinere

Conform “Masterplanului General de Transport peniru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transpori si Melodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului. Volumu! 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea
Analizei Cost-Beneficiu Econcmice si Financiare si a Analizei de Risc” — elaborat de
AECOM Ingineria SRL in 2014, analiza cost-beneficiu este efectuata folosind abordarea
Jincrementala”. Costurile sunt svaluate tinand cont doar de diferentele dintre un
scenariu ce include proiectul si un scenariu alternativ fara project. Astfel, atunci cand se
analizeaza costurile, este necesar sa fie luaie in considerare numal elementiele diferiie
dintre scenariul ,cu profect” si scenariul fara proiect”.

Am considerat ca pe sectoarele de drum care fac parte din reteaua rutiera de influenta
a prolectului, traficul nu va suferi modificari semnificative ceea ce inseamna ca raia de
deteriorare a retelei existente ramane neschimbata in cazul scenariului "cu proiect”
comparativ cu scenariul “fara proiect”. Astfel, sunt evaluate doar costurile de intretinere
pentru pedul peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 52+759, acestea reprezentand
diferentele dintre cele doua scenarii.

Costurile pe intreaga durata de viata a unui obiectiv sunt cele ascoiate cu detinerea sau
administrarea unui mijlos fix, care se inregisireaza de-a ungul ciclului de viata &l
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obiectivului. Analiza costurilor pe intreaga durata de viata a unui oblecliv include
costurils de reparatil capitale, costurile operationale si cosiurile de intretiners.

Costurile de intratinere si operare ale sistemului includ urmatoarele:
- Costurile pentru lucrari de intretinere;
- Costurile pentru lucrari de intretinere periodica.

Cosiurile de operare a proieciuiui includ costurile asociate cu operarea zilnica si
intretinerea de rutina i costurile activitatilor planificate. Aceste categornii de costuri sunt
prevazuie pentru infreaga pericada de evaluare a proiectulul si vor fi suportate din
bugetul Consiliului Judetean lalomita prin directiile de specialitate.

Costurile de iniratinere sunt estimate pe baza solutisi tehnice propuse si & prognozelor
de trafic, in conformitate cu Normativil privind intretinersa sl repararea drumuriicr
publice — Ind. AND 584/2002.

Preturiie unitare pentru [ucrarile de intretinere si reparatii pentru poduri au fost estimate
tirand cont de lucrar antericare si preturile medii ale pletel.

Sz considera sirategia prezentata in fabelul 6.1 peniru iucrarile de iniratinere In
seenariul in care proiectul se realizeaza.

Tabelul 8. 1 - Scenariul "cu proiect’. Strategia lucrasiior de intretinere

Repararea pe suprafete trimestrial sau e
1 izolate a tencuiefiior la 465 mp 10.20 masura 10% 1,897
infrastructura® constatarii
necesitalil
trimestial sau pe

Repararea pe suprafete

2 isolate a tencuislilor la 4,580 mp 24.00 cgﬁgg}ii 10% 43,776
suprastruciura necesitatii
Curatarea rosturilor tnrne;tgglwsglu pe :
3 | degradate si umplerea lor 66 m 7.39 vataii 10% 165 ;
cu moriar* consiatarit ' 1
necesitatii
trimestrial sau pe
" mastLira. ipo
4 | Curatarea hanchetslor 77 mp 577 constatar 10% 178
nacesitalil
Curatarea caii de noroi si S?ﬁ:g?;”;& sgu
5 | gunoaie, desfundarea , B ore 1.80 constatare?a 100% 562
gurilor de scurgere situatiei
Completari izolate de imediat, in functie o
8 | terasamente la calea de 1861 me 19.20 de gravitatea 100% 1897

Beneficiar; Consillul Judetean lalomita S
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rulare sau la ramps® siluatie

de cale ori se
7 | Reparatii la parapste® 450 1} 18.00 constata 10% 810
necesilaiaa
de cate ori se
8 | Reparatlii la trotuare” 215 I 8.40 constata 20% 381
necesitatea )
.. . de cate ori se
9 Reparaisua guride 12 buec 43.20 constata 50% 258
scurgere ;
necesitatas
de cale ori s
10 | Reparatii la hidroizolatii* 1,235 rap 8.40 corstata ] 30% 3,112
necesiiates |
. . de cale oti se
19 | RSperella rostur de 21 buc 66.00 constata 100% 132
ilatatie s
necesitalea
de cate orl se
12 | Reparatii la casiuri® 32 m 21.60 constata 30% 207
necesiates
de cate orl 82
13 | Reparatil la sferturi de con® 33 me 94.55 constata 30% 993
necesitaies
| decate orl s&
14 | Reparatii la scari de acces” 34 in 36.00 consiala 40% 490
necesitates
Inlaturarea din albii a ‘
depunearilor, drajonilor si a et
15 plantatillor care impiedica 2,000 me 3.00 1 ori/3 luni 25% 8,000
scurgerea apslor ,
Valoare anuala intretinere curenia 60,862

Sursa: Proisctantul

“Nota: Categorille de lucrari marcale cu asterix se vor executa dupa 5 ani de la darea in
exploatare a podului.

Vanituri

Practica economica eurcpeana si internationala arata ca in cazul proiectelor ai caror
obiect de invesliie este reprezentat de infrastructura rutiera si care nu prevad
introducerea de taxe de acces pe drumul respactiv, nu apar beneficii directe financiare
(fiscale). Initiatorul profectului urmareste prin realizarea acestei investitii oblinerea unor
beneficii de natura economica, prolectul fiind un raspuns la nevoile prezente si viitoare
de circulatie pe aceasta ruta de transport.

In cadrul prolectului de reabiltare a podului de pe DJ 101, km 52+758 peste raul
Prahova la Dridu, nu sunt prevazule taxe sau tarife care vor fi percepute de autoritatile
locale pentru utilizarea drurulul judetean respective, ol doar beneficli indirecte.

7.3.3. Rentabilitatea financiara a investitisi

Dupa colationarea costurilor tolale de investitie, cosiurilor totale de operare si
veniturilor, urmaloarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
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rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor din
cadrul proiectului.

Caleulul rentabilitatil financiare a investitiel masocara capacitatea veniturilor nete ds a
acoperi costurile de investitie.

Rentabilitatea financiara a investitiilor este data de urmatorii indicatori:

- Valoarea Actualizata Neta Financiara {(FNPV) — este definita ca suma care
rezuita atunci cand investitia praconizata si costurile de operare ale prolectului
(actualizate corespunzator) se deduc din valoarea actualizata a veniturilor
asteptate.

FNPV este exprimata in unitati monetare (euro) si depinde de amploares
profectului.

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara (FIRR) ~ este definita ca find rata de
aciualizare care produce o FNPV egala cu zero.

FIRR este un procentaj si nu inregistreaza variatio pe scala.

FNPV si FIRE masoara performanta investitiel independent de sursele sau meatodele de
finantare.

Datele de intrare pentru calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare a investitiel sunt
prezeniate in tabelul 6.2

Tabelul 8. 2 - Sinteza Analiza Financiara

0 59,812 0 0 50012
1 650,034 0 0 650,034
2 1,278,269 0 0 1,278,289
3 8,562 0 6,562
4 6,562 0 -6,562
5 6,562 0 -6,562
6 6,562 0 8,562
7 6,562 0 6,562
5 50,869 0 -60,869
9 60,860 0 60,669
10 50,869 0 60,660
11 50,869 0 60,869
12 50,869 0 -60,669
13 50,869 0 60,869
14 50,660 0 60,869
15 60,669 0 -60,869
18 60,669 0 60,869
17 60,860 0 80,869
18 50,869 0 780,889
19 60,869 0 -60,669
20 60,869 0 750,869
21 50,669 0 60,669
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22 50,869 Y -80,869
23 60,869 g -60,664
24 60,869 0 -80,869
25 80,869 0 -60,869
26 50,865 0 50,889
27 60,869 0 680,868
28 60,869 0 80,869
29 -962,588 60,860 0 901,728

Sursa: Calcule proprif
Valorile rezuitate pentru indicatorii rentabilitatii financiare a investitiel sunt conform
tabelului 6.3. '

Tabelul 6. 3 - Valorile indicatoriler rentabilitatii financiare a investitiei

etulu] ‘
Rata inferna de < 4% (ata de actualizare) <> proiectul nu esie
rentabilitate (FIRR/C) rentabil financiar
Valoarea actualizata -2,253,687 | < 0 (valoare negativa) - veniturile nete nu au
neta (FNPV/C) euro capacitatea de a acoperi costurile de investit
Rapaoriul

< 1 (valoare subunitara) - veniturile nete nu au

baneficli/cost ¢ capacitatea de a acoperi costurile de investitii

{(Rbic_C)
Sursa: Calcuie proprii

Dupa cum se poate obsarva in tabelul 6.3, FNPY/C este mai mica decat zero si FIRR/C
este mai mica decat rata de actualizare, ceea ce inseamna ca prolectul nu esle rentabil
din punct de vedere financiar.

7.3.4. Sursels de finantare

Sursele de finantare a investitiel se constituie in conformitate cu legislatia in vigeare si
consta din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stal/ bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de siat, fonduri externe nerambursabile si alte
sursa legal constituile.

7.3.5, Sustenabilitatea financiara

Un proiect este sigur din punct de vedere financiar daca nu implica riscul de a ramane
fara numerar pe viitor, Analiza sustenabilitati proiectului ia in considerare intrarile sl
iesirle de numerar din fiecare an, de-a lungul pericadei de evaluare. Diferenta dintre
aceste fluxuri indica surplusul sau deficitul anual, acumulal in fiecare an. Prin calcularea
deficituiui/ surplusului cumulat in fiecare an, proiectul poate indica daca fluxul de
numerar net este sau nu este intoideauna cu profil. Aceasta analiza este efecluala
pentru proiect privit ca tof unitar.

Pentru ca prolectul sa fie considerat sustenabil din punst de vedere financiar, fluxul de
numerar net cumulat trebuie sa fie mai mare decat zero in fiecare an.
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Principalele aspecte ale analizei de susienabilitate financiara sunt urmatoarele:

1. sustenabilitatea financiara a proiectului este asigurala prin verificarea faptului ca
fluxul de nurerar nat cumulat (neaciualizal) este pozitiv (sau egal cu zero)
peniru fiecare an si pe parcursul intregii perioade de referinta luata in
considerare;

L 2 fluxurile de numerar nete care sunt luate in considerare in acest sens:

- tin cont de costurile de investitie, de toate resursele financiare, de vaniturile in
| numerar, e costurile de functionare si de inlocuire la mormentul in care sunt

platite, de rambursarie obligatilor financiare ale entitati precum si de
[ aporiurile de capital, dobanzi si taxsle directe;

. nu tin seama de valoarea reziduala decat daca activui este lichidat in ultimul
- an de analiza luat in considerare;

3. in cazul unel operatiuni care nu face obiectu! cerintelor prevazute la articolul 61

; din Regulamentul (UE) nr. 13/2013 sau atunci cand se prolecteaza fluxuri de

] nurnerar negative in viitor, trebuie sa se identifice modul in care costurile vor fi

acoperite prin intermediul unui angajarnent clar pe termen lung al beneficiarului/

i' : : operatorului, prin care acesta se angajeaza sa furnizeze suficiente fonduri din
alte surse peniru a asigura sustenabilitatea proiectului.

Siructura analizei de sustenabilitate financiara este prezentata in tabelul 5.4.

. Tabelul 8. 4 - Analiza sustenabilitatii financiare

|
) o E ufat.
70 59912 0 212 0 0| 59912 D 0
[ 650,034 0] 650,034 0 07 650,034 0 0
T 1278,969 Gl 1278289 1,278,289 0 [ 1278269 0 0
4 T3 6 562 8,562 0 6562 6,56 0 0
YT 8,562 8562 5 6562 6,562 0 3
5 6,562 6 562 0 6562 6,562 0 0
l 6 6,562 8,562 0 6,562 6,562 0 0
| 77 6562 5,562 0 6562 6,562 0 0
8 50.869 60,869 0 60,660| 60,869 0 0
9 80,568 60,869 0 60.060]| 60,669 0 0
. 70 60,869 50,860 0 60,860 60,869 0 0
T 60,869 60,869 0 60360| 60,589 0 0
1z 60,869 80,860 0 80,869 60,869 0 )
| 3 50,869, 60,860 0 60,869| 60,669 0 0
{ T4 60,869 80,860 0 50.860] 60,8689 0 0
15 60,869 50,869 0 §0,860| 60,869 0 0
l 16 60,869 80,869 0 50.860| 60,869 0 0
| a7 50.869 60,860 0 50,660 60,869 0 0
18 60,869 50,860 0 60,869 60,869 0 0
IR 50,869 60,860 0 50869| 60,889 0 0
| 20 50,669 80 869 0 60.860| 60,869 0 0
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21 60,669 60,860 0 60,869] 60,889 0 0
Y 60,869 80,869 0 60,868 60,858 0 o]
[ 23 80,869 80,859 0 80,869| 60,869 0 C
| 24 50,869 60,869 0 50,869] 60,869 0 0
25 60,869 60,859 0 60,860| 60,869 0 0
26 50,869 80,880 0 60,869 60,869 0 0
27 60,869 80,869 0 60,869 60,889 ] s
28 80,868 50,869 0 80,869 60,869 0 0
29 80,569 60,8689 0 60,869] 60,868 0 o

Sursa: Caloule proprii

Deoarace proiectul nu este generator de venituri, sarcina acoperirii costurilor
operationale ale proiectului revine Consiliviui Judetean lalomita care isi va asuma prin
declaratie de angajament obligatia de a acoperi deficitul de cash. Sursele vor fi alocate
pe masura cheliuislifor si astfel fluxul de numerar este 0. Deoarece solicitaniul este
autoritate publica, nu este relevanta obtinerea unui flux de numerar mai mare decat 0,
deoarece beneficiarul va aloca exact sursele necesare acoperiril cheituielilor.

7.4, Analiza economica, Inclusiv calcularea indicatorilor de performania
economica: valoarea actuala, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu

7.4.1. Abordare generala

Scopul analizel economice cost-beneficiu este acela de a determina daca prolectul are
o condributie neta pozitiva asupra bunastarii economice totale.

Analiza economica transforma costurile si beneficlile proieciuiui intr-o unitate monetara
gomuna (euro) si compara nivelul beneficiilor cu nivelul costurilor penbiu grupurile
individuale de parti interesate (furnizort, utilizatori si restul socigtati).

Multe dinire efectele proiectulul sunt deja exprimate in termeni financiari, de exempiu
investitia, costurile de operare si intretinere; insa, in cadrul analizei economice preturile
de piata sunt convertite in preturi contabile utilizand factori de conversie adecvati, alunci
cand acestea nu refiecta costurile economice de oporiunitate.

Pantru efectale proiectului care nu au o valoare de piata directa (de exemplu economil
de timp, reducerea emisillor si poluarea locala), se realizeaza convertiraa beneficiilor si
costurilor in valori financiare. Acest lucru parmite combinarea si compararea efectelor
de mai multe tipurl folosind o unitate de masura cormuna {euro) a nivelului de bunasiare
pentru elemenigle care suni evaluate.

Odata ce efectele proiectului au fost cuantificate financiar si actualizate in mod
corespunzator, beneficille iotale sunt comparate cu costurile ioiale. In esenta, peniru ca
proiectul sa fie viabil, beneficiiie acestuia irebuie sa depaseasca costurile si, mai
concret, valparea actualizata a beneficiilor economice ale proisctulul trebuie sa
depaseasca valoarsa actualizata a costurilor economice ale proiectului. In praciica,
acest lucru este demonstrai printr-o valoare actualizata nela aconomica poziliva
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(ENPV), un raport beneficiu/cost (RB/C) mai mare decat unu si o rata interna de
rentabilitate sconomica (EIRR) mai mare decat raia de actualizare utilizata.

Analiza economica include toate efectele importante previzibile din cadrul proiectulul,
Ea cuprinde atat sfectele pozitive pe cars prolectul a fost destinal sa le furnizeze, cat si
efactele negative care ar puiea fi o consecinta a proieciulul.

7.4.2. Ipoteze de analiza

7.4.2.1, Monada i cursul de schimb

Evaluarea economica este facuta in euro. Rata de schimb pentru convertirea estimarilor
de cost din lsi In euro este 1 euro = 4.4523 lei, din data de 03.10.2018.

7.4.2.2. Perivada de analfiza

Parivada de analiza acopsra perioada de timp in care proiectul “are un impact
aconomic pozitiy” si inglobeaza efectele probabile asupra proiectului pe termen mediu si
lung. Perioada de evaluare a prolsctului este de 30 de ani.

Avand in vadere ca la sfarsitul pericadsi de analiza se constata benefici aconomice,
acestea suni incluse in valoarea reziduala a proiectului.

7.4.2.3, Rata de aclualizare sociala

Proiectul implica anumite costuri la inceput (faza de executie) sl genereaza beneficii cat
si costuri de operare si intretinere pe parcursul etapel viitoare de exploatare. Pentru a
realiza © comparatie intre costurile si beneficiile aparule pe parcursul anilor este
necasara “actualizarea” aceslora.

Rata de aciualizare sociala aplicata este r=5%.

7.4.2.4, Unitate de cont comuna — costuriie factoriior

evaluarea economica ests efectuata utilizand costurile factorilor. Preturile de piata sunt
sransformate in costuriie factorilor prin scaderea elementului taxa (TVA), care esie, de
obical, denumit rata medie a taxaril indirecte.

7.4.2.5. Preturile de referinia

Costurile (de investitie, cperare si intretinere) sunt gstimate in preturi nominale, fiind
exprimate in monada anului in care au fost efectuate, respectiv 2016. Spre deosebire
de acestea, parametrii beneficillor sunt cotati intr-o baza constanta,
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C comparatie corecta si echidistanta a costurilor si beneficilor ars nevois ca
respectivele valori sa fie exprimale in unitati comparabile. Este, astiel, important sa se
asigure un an comun de baza peniru preturile de referinta pe parcursul intregii analize.
In aceste conditii, valorile monetars se raporteaza la preturile anului de baza 20186,

Asigurarea anului 2018 ca an comun de baza peniru preturi necesila realizarea
conversiel valorilor paramestrilor beneficiflor de Ia anul de baza in care sunt exprimaii la
anul de baza 20186.

7.4.2.6. Cresterea in imp a valoriior

Pe parcursul perioadei de avaluare, valoarea costurilor si a beneficiilor se asieapta sa
creasca. Totusi, valorile viltoare sunt exprimaie in termeni reali (adica inflatia viitoare
gste ignorata). Aceasta se realizeaza asifel: pornind de la valorile unui parametry in
anul de baza pentru preturi, se presupune ca evolutia acestuia urmeaza crestarea PIB
real pe cap de locuitor; se aplica o elasticitate specifica parametrulul pentru a permite
cresterga diferentiata.

7.4.3. Prezenlarea generala a costurilor si beneficiilor

Peniru realizarea analizel, sste importanta luarea in considerare in mod consecvent a
efectelor profectiul,

Costlurile caracteristice inglud:
- costurile de investitii;
- cosiurile de operare si infretinere.

Venilurile financiare sub forma de taxe de utilizare sunt excluse din analiza economica
si inlocuite cu estimarea efectelor direcle asupra utilizatorilor.

Beneficiile pentru utilizatod in proieciele de transport sunt definite prin concepiul de
surplus al consumatoruiul. Surplusul consumatorulul este definit ca excedentul pe care
consumatorii sunt dispusi sa il plaleasca peste costurile generalizate predominante
pentru 0 anume calatorie. “Disponibilitatea de & plali” este suma maxima de bani pe
cars un consumator ar fi dispus sa o plaleasca pentru a face o anumita calatorie; costul
generalizat este suma de bani care reprezinta lipsa de utilitate globala {sau neplacere)
a calatoriel intre 0 anumita origine si destinatie utilizand un anumit mod de iransport.

Beneficiile includ:
- economisire timp, pentru ulilizatori;

- schimbari survenite in costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizator.
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7.4.3.1. Costuri
Costuri de investiiie

Costurile economice deriva din costurile financiare prin eliminarea impactului taxetor
indirecte (din costurile estimate la nivelul analizei financiare a fost exclusa TVA) si
aplicarea factorilor de conversie.

Conversia costurilor proiectulul din preturi de piata in preturi contabile implica detaliersa
costurilor projeciulul pe diferite categorii dupa cum esle prezentat mai jos:

- bunuri/ servicii care se pot comercializa: aceasta categorie cuprinde toate
bunutile si serviciile incluse in costurile proiectului care pot fl cuantificate pe baza
preturiior internationale; in cazul proiectelor de transport, acesiea includ
materialele de constructie; pentru ¢ economie deschisa, ocu ofertani
internationali, aceasta categorie cuprinds in mod normal majoritatea costurilor
proiectulul si se presupune ce preturile de plata reflacta costurile de oportunitate
ale bunurilor sau serviciilor; astfel, se apiica factorul de conversie 1.0;

- articole/ produse care nu s pot comercializa: in aceasta categorie sunt cuprinse
toaie bunurile si servicille care irebuie achizitionate intern; in cazul proiecielor de
iransport, sunt incluse constructile interne, cat si uneis materii prime; conversia
preturilor financiare in preturi economice este facuta in mod uzual cu Factorul de
Convarsie Standard (FCS); FCS se calculeaza pe baza mediel difereniglor intre
preturilz interne si cele internationale (de exemplu, preturile in frontiera FOB si
CIF) datorita tarifelor comerciale si barierelor; daca se considera costurile din
aceasta categorie normal de scazute in relatie cu totaiul costurilor proiactuiul s
ca aproximativ 70% din comeriul Romariei se desfasoara in interiorul UE si prin
definitia nu fac subiectul tarifelor comerciale, FCS este 1, daca nu se justifica
altiel;

- forta de munca calificata: aceasta categorie include compenenta forta de munca
din costurile proiectului care este considerata insuficienta si exprimala adecvatl
din punct de vedsre al costurilor de oporiunitate; nu este solicitata o conversie
specifica daca se presupune ca prelurile de piata reflacia preturile economice
(factor de conversie = 1.0);

_ forta de munca necalificata; aceasta categorie cuprinde compenenta foria de
munca din cadrul costurilor proiectului care este considerata in surplus (adica in
contexiul somajului) si nu este exprimata adecvat din punct de vedere agonomic;
coractia care reflecia costul de oportunitate al fortel de munca se poale obtine
prin multiplicarea costului financiar al fortei de munca necalificata cu asa-numitul
factorul salariului umbra (RFSW), care poate fi calculat utilizand urmatoarea
formula:

AFSU = (1-uy{1-1)

unde, u - rata regionala a somajului;
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t - rata contributiifor la asigurari sociale si taxsle relevanie incluse in costurile
fortel de munca.

- achizitia de teren: in aceasta categorie este inclus terenul utilizat implicit in
nroiect, chiar si cand nici un cost financiar nu este inclus in costul proiectului (de
ex. daca terenul a fost pus la dispozitie fara costurl de calre beneficiarul
proiectulul); corectia costurilor terenului urmareste ajustarea produsului net care
ar fi fost obtinut pe terenul respectiv daca nu ar fi fost utilizat pentru proiect; in
acele cazuri in care terenul a fost achizitionat la valoarea de piata, factorul de
conversie aplicabil este 1 daca se considera ca valoarea de piata reflecta
valoarea actualizata a realizarior viitcare; altfel, ajustarile care sa reflecis
rosturile aconomice vor fi calculaie de la caz la caz;

. transferuri fianciare: aceasta categorie cuprinde taxele indirecte (spre exemplu
TVA), subventii si transferur simple incluse in preturile de piata ulilizate la
estimarea costurilor proiectului; toate aceste costuri sunt sliminate in cadrul
analizei sconomice.

Factorul de conversie pentru forta de munca necalificata s-a calculat pe baza ratsi
somajuiui inregistrat la sfarsitul anului in Romania, prognozata de Comisia Mationala de
Prognoza pentru anul 20178:

FG forta de munca necalificata = (1 = U) * ‘(1 = t} = (1 = 0.048) * (1 = 0452) = 0521 7

Placand de la informatii primite de la firme de consiructi care realizeaza lucrari de
constructie a drumurilor, s-a considerat urmatoarea struciura a parsonalului utilizal ia
acest tip de lucrari, in functie de nivelul de calificare: 10% personal cu studii medii si
superioare, 20% personal calificat si 70% personal necalificat. In aceste conditii, FC
pentru forta de munca ésie:

FC forta do munca = 0.5217 * 0.70 + 1 * 0.30 = 0.6652

Factorul de conversie specific aplicat costurilor de investitie este calculat ca © medie
ponderata a factorilor de conversie al componenteior distincte. Astfel, s-a considerai
urmatoarea siructura a costurilor: 28% forta de munca, 15% materiate de consiructie si
utilaje importate, 49% materiale de constructie si utilaje autohione si 8% profitul firmei
de constructii.

Modul de caleut al factorului de conversie aplicat costurilor de investitie se prezinia
conform tabelului 8.5,

Tabsalul 6. 5 - Calcul factor de conversie costuri de investitie

Articole cost

?F:'oﬁa de mUnééi

Materiale de constructii st utilaje
imporiate

Materiale de constructie si utilaje
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autohtonea
Profit firma constructie 8% 0
Total/ FC agregat 100% 0.8263

Sursa: Calcule proprii
Costuri de operare si intretinere

Ca si in cazul costurilor de investitie, costurile de operare sl intretinere utilizate in
analiza economica deriva din costurile financiare prin eliminarea impactuiul laxelor
indirecte (din costurile estimate la nivelul analizel financiare a fost exclusa TVA) si
aplicarea factorilor de conversie.

S-a considerat urmatoarea structura a cosiurilor; 40% forta de muneca, 10% materiale
cle constructie si utilaje importate, 42% maieriale de constructie si ulilaje autohtone si
8% profitul firmsi de constructit.

Modul de calcul al factoruiui de conversie aplicat costurilor de operare si intretinere se
prezinta conform tabelului 6.6.

Tabelul 8. 6 - Calcu factor de conversie costur de operare si intretinere

herare si intre Ccosturlde 0 e e
B (%) i o slintretinere. .
Forla de munca___ - 06652
Materiale de constructii si utilaje 1
imporiate
Materiale de constructie si utilaje o .
autonhtone 42% 1
Profit firma consiructie 8% 0
Total/ FC agregat 100% 0.7861

Sursa: Calctile proprii
Valoarea reziduala

Estimarea valorit raziduale s-a facut dupa aceeasi metodologie aplicata costurilor de
investitie si respectiv costurilor de operare si intretinere, factorul de conversie aplicat

flind 0.8288.

7.4.3.2. Beneficii
Modalul de analiza economica utilizat a luat in considerare urmatoarele:

e Valoarea beneficiior proiectului va fi exprimata prin valoarea economiior la
timpul de calaioriei (VTTS - value of time travel savings) si costurile de operare a
vehiculelor (VOC — vehicle operating costs),

» Taxe directe peniru utilizatorii podului nu vor fi aplicaie;
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» Beneaficiile au fost estimate pe baza unor costuri unitare;

» Analiza este realizata comparailv pentru cele doua scenarii: cu profect vs. fara
proiect,

s Perivada de analiza este de 30 ani;
s Am presupus ca proiectul nu va genera trafic aditional,

Prognoza traficului - prin multiplicarea traficului MZA, estimai pe baza recensamantuiui
de circulatie din anul 2015, cu coeficienti de evolutie a fraficulul s-a determinat
prognoza traficului pe grupe de vehicule peniru pericada 2015 — 2045, rezuitatels fiind
prezentate in tabelul 6.7.
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A Diidu, pa DJ 101 km 524759 (rest de executat)

Reducerea timpulul de parcurs

Reducerea timpului de parcurs censtiiuie unul dinire cele mai semnificative beneficii
generate direct de proiectul de modemizare a infrastructuril rutiere.

Implementarea prolectulul implica timpi de calatorie mai mici, ca urmareg & parcurgerii
unei distante mai mici comparativ cu cea din scenariul "fara proiect” (13 km fata de 28
km).

in functie de elementele geometrice ale drumurilor care formeaza reteaua de analiza,
precum si de siarea tehnica a acestora, viteza de deplasare s-a estimat la 50 km/h atat
in scenariul “fara proiect” cat si in scenariul “cu proiect”.

» Reducerea timpulul de parcurs pentru pasageri

Pentru a calcula valparea economiior de fimp pentru pasageri, castigul de timp exprimat
in veh-ora/zi se multiplica cu rata de ocupare a vehiculului (numarul mediu de pasageri
pe vahicul) si respectiv cu numarul total de zile ale anului, 365.

Este luata in considerare schimbarea survenita in ceea ce priveste timpul persoanelor
(si nu in timpul vehiculelor). Astfel, traficul este grupat in trei categorii de vehicule
(autolurisme, microbuze si autobuze), in funciie de numarul mediu de pasager
transportati. Datsle despre nivelul de ocupare a vehiculelor sunt conform “Guidelines for
Cost-Bensfit Analysis of Transport Projscts” — slaborat de Jaspers, respectiv:

- 1.6 pasageri peniru autoturisme,
- 9.1 pasageri pentru microbuze,
- 12 pasageri peniru autobuze.

De asemenea, valoarea economiilor de timp peniru pasageri este caleulata in functie de
scopul calatoriel (business sau non-business), Conform “Giuidelines for Cost-Banefit
Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jagpers, 50% din volumul traficului este in
scop business si 50% in scop non-business. '

Valoarea unitara a timpului reprezinta valoarea pe care un utilizator este dispus sa o
plalesca pentru a economisi timp de parcurs. Valoarea unei economii de o cra de
parcurs reprezinta suma de bani pe care un utilizator ar fi dispus sa 0 plateasca peniru
a scurta cu o ora timpul petrecut pe ruta de transport. Valoarea unitara a timpului pentru
pasageri este diferita in functie de scopul calatoriel.

In cadryl “Guideiines for Cost-Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de
JASPERS au fost stabilite valorl unitare ale timpului de calatorie pentru pasageri in
functie de scopul acestsia ia niveiul anului de baza 2007, st anume:

- in scop business: 12.68 euro/pasager/ora;

- in scop non-business: 4.88 euro/pasager/ora.

Beneficiar: Consiliul Judelean lalomita
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Conform ipotazelor care stau la baza realizarn analizei aconiomice, am stabilit ca an de
baza anul 2016, Conversia valorilor unitare ale timpului de calatorie pentru pasageri de
la un an de baza la alt an de baza, respectiv de la anul 2007 la anul 2018 ia in
considerare doua aspecie: cresterea preturilor si variatiile inregistrate in disponibililaiea
oamenilor de a plati pentry a economisi timp de parcurs ¢a rezultat al variatiilor
inregistrate in venitul disponibil. Folosirea indiceiui preturilor de consum adecval (IPC)
acopera primul aspect, iar rata de crestere reala a PIB (modificare procentuala fata de
anul antericr) actioneaza ca valoare de aproximare peniru cel de-al doilea, conform
formulei:

Kr2015 = Koy Zg}gw [[4ey s PIBy b1 PCl

ynde, ¥ este elasticitatea fata de rata de cresiers reala a PIB.

in mod uzual, in ajustarea valorilor de Ja un an de baza la altul se utilizeaza cresterea
reala a PIB/loc. In rapoartele de prognoza ale Comisiel Nationale de Prognoza nu sunt
publicate informatii referiioare la cresterea reala a PIR/oc., ¢ numal informalil legate de
cresterea reala a PIB. Avand in veders ca populatia Romaniei este pe un trend
dascendent (conform prognozelor Eurostat — Population projections — tps00002) fapt
care ar duce la un nivel de crastere a PIB/ loc. superior cresterii PIB, am consideral ca
o abordare mai pesimista este potrivita peniru ajustarea preturiior si am utilizat in
analiza doar evolutia P1B.

Elasticitatea valorli unitare a fimpului de calatorie peniru pasageri fata de rata de
crestere reala a PIB este ¥ = 0.7, in concordanta cu recormandarile JABPERS.

Indicele preturilor de consum in perioada 2007 - 20016 se prezinta conform iabelulyi 8.5.

Tabelul 6. 8 - Evolutie IPC 2007 -~ 2018 |

2007 4 84% 2012° 3.33%
2008° 7.85% 20137 3.858%
2009° . 5.50% 2014° 1.07%
2010° 5.08% 2015° -0.58%
2011° 5.76% 2018° -4.60%

Sursa: Cormisia Nationala de Proghoza,

"Prognoza pe termen lung 2008 — 2020 - varianta de primavara 2008 (iunie 2008);

Prognoza pe termen mediu 2012 — 2015~ varianta de primavara 2012 (Mai 2012);

3prognoza pe fermen mediu 2013 - 2016 — varianta de iama 2013 (25 februarie 2013);
“Prognoza pe termen mediu 2013 = 2016 — variania de primavara 2013 (Mai 2013);

*Prognoza pe termen mediu 2014 - 2017 — varianta de iama 2014 (5 Martie 2014);

‘Prognoza pe termen mediy 2014 - 2018 - variaiia de toamna 2014 (Noiembrie 2014);
"Prognoza pe fermen mediy 2015 - 2019 - varianta preliminare de loamna 2015 (17

Septembrie 2015);
®prognoza pe termen mediy 2016 — 2020 - variania de toamna 2018 (Nojembrie 2016).
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Evolutia PIB in perioada 2007 — 2045 esle pr-eientaﬂ:a in tabelul 6.9.
Tabelul 8. 9 - Cresters reala PIB (%)

2008" 7.30% 2027 4.20%
20087 -5.60% 2028 4.20%
2010° -1.10% 2029 4.20%
2011* 2.30% 2030 4.20%
2012° 0.60% 2031 4.20%
2013° | 3.40% 2032 4.20%
2014’ 3.00% 2033 4.20%
2015" 3.80% 2034 4.20%
20187 4.80% 2035 4.20%
20177 4.30% 2036 4.20%
2018’ 4.50% 2037 4.20%
20197 4.70% ' 2038 4.20%
20207 4.20% 2039 4.20%
2021 4.20% 2040 4.20%
2022 4.20% 204/ 4.20%
2023 4.20% 2042 4.20%
2024 4.20% 2043 4.20%
2025 4 20% 2044 4.20%
2028 4.20% 2045 4.20%

Sursa: Comisia Nalionala de Prognoza,

"Prognoza pe termen mediy 2012 - 2015 - varianta de primavara 2012 (Mai 2012),

2prognoze pe termen mediu 2013 — 2016 - varianta de jamna 2013 (25 februarie 2013);
*Prognoza pe lermen mediu 2013 — 2016 — varianta de primavara 2013 (Mai 2013);

*Prognoza pe termen mediu 2014 — 2077 varianta de iarma 2014 (5 Mariie 2014),

®Prognoza pe termen mediu 2014 — 2018 - varianta de toamna 2074 (Noiembrie 2014);
Sorognoza pe lermen mediu 2015 ~ 2019 —~ varanta preliminara de loamna 2018 (17

Seplembrie 2015),
"Prognoza pe termen mediu 2018 - 2020 — varianta de toamna 2016 (Noiembrie 2018).

> Reducerea timpulul de parcurs pentru marfuri

Pentru a caleula valoarea economiicr de timp pentru marfur, castigul de timp exprimat
in veh-oralzi se multiplica cu incarcatura medie pe fisoare categorie de vehiocul s
respecty cu numarul total de zile ale anului, 365.

Datele referitoare la incarcatura medie pe fiscare cajegorie de vehicul de marfa sunt
conform ghidului ,Metoda de evaluars si prioritizare a projectelor in sectorul
transporturilor”, respactiv: ‘

- 1 tona peniru camicane usoare (furgonete);
- 2.5 tone pentru camicane medii (2 osii);
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Prolactani: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L. :




i, peDJ 104 km 524759 (rest de exacutat)

- 9 tone pentru camioane grele (3-4 osii),
- 10 tone pentru autovehioule articulate.

Conform “Guidelines for Cost-Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborate de
JASPERS, valoarea unitara a fimpului peniru transporiul rutier de marfur este: 1.89
€/tona/ora (an de baza 2007).

Conversia valoni unitare a timpului pentru transportul de mariuri de la anul de baza
5007 la anul de baza 2016 esle realizata in concordanta cu metodoiogia prezentata in
cazul conversial valoril unitare a timpului de calatorie penfru pasageri.

Nota: Valoarea econcmiilor rezultate din reducerea timpului de parcurs pentru soferii
autovehiculelor de transport marfuri este inclusa ca parte a costurilor de operare a
vehiculelor.

in tabelele 6.10 si 6.11 sunt sintetizate valorile economille rezultate din reducerea
timpului de parcurs pentru pasageri si pentru marfuri,

Tabelul 8. 10 - Valoarea economiilor rezultate din reducerea timpuiui de parcurs pentru

pasager (euo valori ﬂeactuaﬂlzaie)

‘Perioada |  Business - S ‘.N@n-busm 88 - N B
angﬁza | i A”W””sme | Microbuze | = "7
0 0 0 0 0 0 ¢
1 0 0 0 0 0 0
2 2 Y C 0 Y 0
3 681,330 111,805 42,383 266,064 43,029 16,315 1,170,937
4 730,837 129,479 54,549 281,268 49,831 20,994 1,286,859
5 779,968 133,286 58,153 300,177 51,206 21,611 1,342,481
6 831,357 137,204 57,804 316,954 52,804 22,246 1,421,369
7 285,082 141,238 58,503 340,835 54,357 22,900 1,503,725
8 941,269 145,391 61,252 362,255 55,9558 23,874 1,588,695
8 1,002,201 182,924 £3,053 385,705 70,400 24,257 1,728,550
10 1,088,185 188,302 684,807 411,100 72,468 24,980 1,829,943
11 1,137,183 193,838 86,815 437,654 74,600 25,714 1,935,805
12 1,208,314 198,537 68,780 465,414 78,793 26,470 2,046,308
13 1,284,704 206,403 70,802 494,428 76,051 27,249 2,161,837
14 1,366,044 248,888 87,460 525,733 86,171 33,660 2,358,953
18 1,456,333 257,233 20,031 560,461 98,998 34,649 2,497,728
16 1,580,750 264,795 92,678 596,819 101,909 36,668 2,642,619
17 1,648,460 272,580 95,403 634,808 104,905 36,717 2,793,873
18 1,752,634 280,594 98,208 674,515 107,989 37,796 2,951,737
19 1,866,374 333,281 117,844 718,289 128,266 45,392 3,209,547
20 1,991,386 343,080 121,412 766,401 132,037 48,726 3,401,043
21 2,122,136 353,166 124,982 816.721 135,919 48,100 3,661,024
22 2,258,853 363,548 128,656 869,338 139,015 49,614 3,800,824
23 2,401,774 374,238 182,439 824,342 144,028 50,870 4,027,780
24 2,554,570 436,808 155,808 983,147 168,031 59,964 4,358,128
25 2,724,851 475,879 160,389 1,048,681 183,146 81,727 4,654,673
26 2,902,835 517,085 165,104 1,117,218 199,004 63,542 4,964,889
27 3,089,136 580,303 169,959 1,188,879 215,637 65,4101 . 5,289,323
28 3,283,776 505,614 174,955 1,263,788 233,076 67,333 5,628,542
289 3,479,275 593,733 202,611 1,338,027 228,503 77,977 5,921,125

Sursa: Calcule proprii
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Tabelul 6. 17 - Valoarea economillor rezuliate din reducerea timpului de parcurs pentru
marfuri {(euro, valori neactualizate)

_fgraoada- | Autocamisans] Autocamicaris |
analiza bt

¢ 0

1 ¢

2 0

3 11,457 9,548 15,623 24,303 548 | €1,479
4 12,151 10,722 15,299 28,592 548 71,312
5 12,877 11,087 19,867 29432 48] 73,780
6 13,634 11,382 20,451 30,297 548 | 76,291
7 14,425 11,886 21,052 31,183 548| 78,908
3 15,250 12,039 21,671 32,105 548| 81,613
9 16,938 §4,459 22,308 37,180 657 | 91,542
10 18,285 14,884 22,864 38,273 657 | 95,084
i1 19,698 15,322 23,659 38,399 657 | 98,718
12 21,180 15,772 24,334 40,557 657 | 102,500
13 _ 22,730 18,236 25,0501 41,749 657 | 108,422
14 23,398 19,101 30,084 47,752 767 121,104
15 25,068 19,662 30,668 48,156 767 | 128,622
16 26,618 20,240 31,878 50,601 767 1 130,305
17 28,649 20,835 32,818 52,089 787 135,155
18 30,563 21,448 33,781 53,820 757 140,178
18 32,566 23,458 38,741 60,718 767 | 157,248
20 34,680 24,148 40,810 62,501 767 | 162,985
21 3E,848 24,858 42113 64,339 767 ] 168,824
22 39,136 25,589 43,351 66,230 767 175,072
23 41,528 26,341 44,625 68,177 767 181,438
24 44,661 30,306 51,679 78,562 876 204,084
25 47,944 32,839 53,199 78,813 876 | 213,671
28 51,382 35,484 54,763 81,120 B76 | 223,645
27 54,981 38,278 58,373 83,515 876 234,022
28 58,747 41,194 58,030 85,971 8§78 | 244,817
29 61,549 40,662 73,011 95.873 8761 272,270

Sursa: Calcule proprii

Reducersa costurilor de operare a vehiculslor
/

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doua categori: costur
combustibil si costuri excepland combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei,
cauciucuri si articole legale de intretinerea vehiculului, iar cele din urma ingluzand
depracierea cu privire la cheltuielile de deplasars.

Costul de operare al vehiculelor este o functie de distanta de parcurs si vileza de
deplasare.

Costurile de operare aulovehicule rutiere sunt calculate in functie de caraclerisiicile
calatoriel dupa cum urmeaza:

Beneficiar: Consiliul Judetean falomita .
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» Costul de operare vehicul {combustibil) trebuie calculat in functis de:

o Cantitate estimativa de combustivil consumat peniru fiecare calatorie in
functie de tipul vehiculului, distanta de parcurs si viteza medie de deplasars,
Pentru estimarea consumului de combustibil se poate uliliza urmatoarea
formula:

[

5;4% Bogew V+dx P2

L::

unde:
L este consumul de combustibil (in litri pe kilomstru);

V este viteza medie (in kilometri pe ora); si a, b, ¢, d sunt parametii
specifici categoriilor de vehicule.

o Combinatia estimativa a tipurilor de combustibil in cazul unai flote,
o Cost per litru de combustibil.

s Coslul de operare vehicul {elemente exceptand carburaniul) trebuis calculat
in functie de tipul vehicululul, distanta de parcurs si viteza medis de deplasare.
Pertru estimarea COA a elementelor exceptand carburaniul se poate uliiiza
urmeatoarea formula:

3

I

@

-+
=2

unde:
C esle costul elemanielor exceptand combustibilul (in €ct pe kilometru};

YV este viteza medie (in kilometri pe ora); si e, f sunt parametrii specifici
categoriilor da vehicule.

Valorile parametrilor de combustibil se prezinta conform tabelului 8.12.

Tabelu! 6. 12 - Valori parametri de combustibil

Autovehicul 9640225810 0.0414480300| -0.0000454163| 0.00000201346
LGV 1.5564633360 | 0.00684253320| -0.0007444800] 0.00000100552
T A T e e e ORI e e e A e A
Autovehicul 0.4370940410] 0.0586164880 | -0.0005248800| 0.00000412709
LGV 1.0452583330| 0.0579014150 | -0.0004328085C | 0.00000802520
OGV 1 1.4773684740| 0.2456152080 | -0.0035724130| 0.00003063800
OGY 2 3.3007029450| 0.3943780540]| -0.004642285C 0.00003592240
PSY 41156031240 0.3064648130| -0.0042084300| 0.00003652630

Sursa: “Masterplanui General de Transport peniru Romania. Ghidul National de

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
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Risc” — slaborat de AECOM ingineria SAL in 2014

Valorle parametiilor exceptand combustibilu! se prezinta conform tabelului 6.13.

Tabelul 8. 13 - Valori paramelri exceptand combustibiiul

e Fr N R eptand

‘- . Categoria deve s
Autovshicul (Afaceri) 1.772 48.521
Autovehicul (Altels) 1.373
LGV (Afaceri) 2.574 16.815
LGV (Altsle) 2.574
OGY 1 2.398 94.160
QOGV 2 4.662 181.499
PSSV 10.872 247.883

Sursa: “Masterpianul General de Transpori pentru Fomania. Ghidul National de
Evaluare a Prolectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proisciolor din cadry! Master Planului, Volumui 2, Partsa C: Ghid privind
Elaporarea Analizei Cosi-Beneficiu Economice si Financiare si & Analizel de

Risc” — elaborat de AECOM ingineria SRAL in 2014

Costurile cu combustibilul (costurile factorilor) pentru Romania la nivelul anului 2010 se

prezinta conform tabeluiui 6.14,

Tahelul 6. 14 - Cost combustibil

0.52203

Benzina

0.335569

0.857607

Motorina 0.551462

0.280827

0.832285

Sursa. “Masterplanul General de Transport peniru Fomania. Ghidul National de
Evaluare a Proiecielor in Sectorui de Transport si Mefodologia de Prioritizare a
Projecteior din cadryl Master Planului. Volurnul 2, Pariea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei e

Risc” — elaborat de AECOM Ingineria SAL in 2074

Variafia in timp a costurilor cu combustibilul este conform tabelului 6.15.
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—5010-2030 |

2.040%

2.975%

- lPC

2031 +

0.195%

0.195%

0.185%

0.195%

Sursa: “Masterplanul General de Transport penifru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Prolectalor din cadrul Master Planului, Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc” - efaborat de AECOM ingineria SAL in 2014

contorm Institutulul National de Statistica, baza de date Tempo Online, vehiculele
inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2015, pe tipuri de combustibil se prezinta ca
in tabelul 6.16.

Tabelul 6. 16 - Vehicule inmairiculats in circulatie la sfarsitul anului 2015, pe tipuri de

combustibil

B O
compusiti

egorirde vehiculs rutiers = - o o

2o

peniiu scop

i scopuri. |+ Trastoars
" 'speclale o[ it

Benzina 3,241,748
Yotorina 1,008,186 108,749
=lectrichate 3,863 24
APL 2,494 30
Gaz natural 753 76
Alte surse 8 | 5
5,155,059 780,497 105,780 35,306 45,400 348,006

CategoriFde vehicule rutisre . =i o

Autotrdctoare | .p

0.28%

16.78%

~5.01%

Pe baza metodologiel prezentate anterior, economille gensrate de reducerea costurilor
de cperare a vehiculslor se prezinta conform tabelului 6.17,

Tabelul 6. 17 - Economii generate de reducersa costurilor de operare a vehiculelor

denzina 62.88%
- Motorina 36.90% 98.47% 83,20% 09.09%
Elactricitate 0.07% 0.01% 0.00% 0.00%
EPL 0.05% 0.19% 0.00% 0.00%
Aaz natural 0.01% 0.05% 0.01% 0.00%
- Ale surse 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
Toial 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100,00% 100.00% 100.00% 100.00%

0 0 0 0 0 0

| 0 0 0 0 B

| 2 0 0 0 i 0

T3 178,669 9,490 17,183 13,208 5,004 15,677 18,080 11,198 270,408
4 166,207 12,037 17,988 14,877 7,338 18,247 21,666 11,404 289,584

B 195,973 12,215 18,816 14,958 7 476 18,585 21,087 11,616 301,621
6 205,091 12,308 19,669 15,233 7,616 18,931 22,316 11,832 313,966
7 216,280 12,564 20,546 15,520 7,780 10,786 22,652 12,054 328,601

Beneﬂcﬁaré Consiliul Judetean Ialomita
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7.4.4. Calculul indicatorilor de performanta economica

Pe baza cosiurilor si a beneficillor prezentate in capitolele anterioare s-au calculat
indicatoril de perforranta economica. Datele de infrare pentru calculul indicatorilor
sconomici sunt sintetizate in tabelu! 6.18, iar valoarea indicatorilor se orezinta
conform tabelului 6.19.

Tabelul 6. 18 - Sinteza analiza economica

78 228,878 12,7758 21,450 15,815 7,907 18,648 22,908 12,280 339,745
8 238,284 12,871 23,528 18,802 8,058 22 521 28 538 15,014 367,713
10 250,581 13,171 25,088 19,161 8,212 22,848 28,978 15,260 383,404
11 263,166 13,378 26,6896 19,529 8,369 23,385 20,428 15,590 398,536
12 276,144 13,585 28,354 18,805 8,531 23,832 20,886 15,888 418,120
13 289,484 13,799 30,064 20,290 ,690 24 289 30,358 18,193 433,171
14 303,778 16,822 30,578 23,638 10,342 27,5807 36,447 19,255 468,368
15 315,058 18,844 34,874 23,877 10,359 27,852 36,486 19,287 481 148
18 326,372 18,867 33,172 23,716 10,376 27,597 36,545 19,318 55,963
17 337,718 18,600 34,474 53,755 10,393 27,842 36,565 19,349 506,314
18 349,084 16,013 35,778 23,794 10,410 27,687 36.644 10,381 519,701
19 361,851 19,758 37,089 55,323 1,817 30,508 42,350 19,413 547,993
20 375,304 19,785 38,402 25,364 11,836 30,555 42,386 19,444 563,276
21 380,178 19,812 30,718 25,406 11,056 30,605 43,453 19,476 578,602
22 402,567 15,638 41,036 26,448 11,675 30,665 43 511 10,508 593,971
23 418,858 19,865 42,383 25,480 11,685 30,708 42 566 19,540 509,384
24 431,336 22,734 44,328 28,535 13,817 33,551 48,309 22,367 544,674
25 447 583 22 765 43,292 30,087 13,538 33,608 51,220 22,404 667,505
26 453,306 22,796 48,265 31,649 13,661 33,661 54,139 22 441 590,400
27 480,245 22,826 50,243 33,204 13,5684 33,716 57,066 22,477 713,361
2B 405,641 22,857 52,227 34,771 13,608 33,771 60,001 22,514 736,388
29 511,919 25,750 53,579 33,314 16,6867 36,6845 57,221 22,551 757,636
Sursa: Calcule proprii

0 41,252 0 0 0 41,252
1 448 827 ] 0 0 -A48 827
2 881,357 0 0 0 -381,357
3 4,298 1,232,418 270,408 1,498,528
4 4,298 1,338,270 289 684 1,623,556
5 4,298 1,418,251 301,821 1,713,573
B 4,298 1,497 661 313,986 1,807,349
7 4,298 1,582,833 326,691 1,005,028
g 30,873 1,671,309 339,745 1,671,181
9 39,873 1,820,092 367,713 2,147 932
10 39,873 1,925,008 383,404 2,268,539
11 39,673 2,034,520 309 536 2,394 183
12 30,873 2,148,808 418,120 2,525,056
13 39,873 2,268,068 433,171 2,661,357
id 39,873 2,480,054 488,369 2,908,550
15 39,873 2,623,348 481,148 3,084,623
16 38,873 2,772,924 493,963 3,227,014
17 30,673 2,829 028 508,814 3,305,969
18- 39,873 3,091,916 549,701 3,671,744
19 39,873 3,366,795 547 883 3,874,918
Beneficiar: Consiliul Jurdstaan lalomita
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20 39,873 3,064,028 583,276 4,087,431
21 38,873 3,769,948 578,602 4,308,677
22 39,873 3,584,897 593,971 4,538,995
23 39,873 4,208,226 609,384 4,778,737
24 39,673 4,562,210 544,674 5,167,012
25 39,873 4,868,343 667,505 5,485,975
26 39,873 5,188,534 690,400 5,838,062
27 39,873 5,523,346 713,361 6,196,834
28 36,873 5,873,360 736,388 6,569,875
29 -795,349 39,873 6,193,395 757,838 7,708,507

Sursa: Calcule proprii
Tabelul 8. 19 - Indicatori de performanta economica a projectulul

> 5% (rata de aclualizare) -» proieclul este

Rata interna de

parformant din punct de vedere economic, beneficlile

G
rentabilitate (EIRR) 87.06% rezultate asigura o rata de rentabllitate economica
superioara coeficientului de actualizare
Valoarea actualizata 38,826,464 | > 0 (valoare pozitiva) - beneficile nete au
neta (ENPV) Euro capacitatea de a acoperi costurile de investiti
Raportul beneficiu/cost 94,48 > 1 {valoare supraunitara) -» beneficile nete au

(Rbfc)

capacitatea de a acoperi cosiurile de investii

Sursa: Calcuie proprii

Yalorile mari ale incicatorilor de performanta economica a proiectului sunt o congecinia
a diferentei de 15 km existente intre variarta in care proiectul se implementeaza, in care
traseul are 13 km, si variania in care se va folosi ¢ ruta ocolitcare pentru desfasurarea
raficulul, in care traseul are 28 kim.

7.5,  Analiza de senzitivitate

Anailiza de senziiivitate esle o tehnica de evaluare canlifativa a impactulul modificarii
unor variabile de intrare asupra rentabilitalii proieciuiui investitional.

Mediul sconomic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palele variate de

factori de risc care mal mult sau mai putin probabil pot influenta performanta
previzionata a preiectului.

Acesti factori de risc se pot incadra in doua categorii:
categorie care poale influenia costurile de invesiitie;

- calegorie care poaie influenia elemeniele cash-flow-ului previzionat.

Beneficlar: Consiliul Judetean lalomita
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Scopul analizel de senzitivitate esie:

- identificarea variabilelor eritice ale proiectului, adica a acelor variabile care au cel
mal mars impact asupra rentabilitalii sele; variabilele critice sunt cele pentru care
o variatie absoluta de 1% fals de cea mai buna estimars da nastere la o variatie
corespunzatoare de nu mai putin de 1% {un punct procentual) a ENPV (de
exsmplu, elasticitatea este de o unitate sau mai marey;

- evaluarea generala a robustetii si eficientel proiectului;

- aprecierea gradulul de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu
atat proiectul este mai riscant;

- sugereaza masurile care ar trebui luate in vedersa reducerii riscurilor profectului.
Etapele analizei de senzitivitate sunt.

1. Identificarea variabilelor de intrare susceptibile a avea o influenta
importanta asupra rentabiiitatil proiectului

Pentru analiza de fata e-au luat in considerare urmatoarele variabile:

- Costul investitie;

- Costurile de oparars si intrelinere;

- Traficul;

- Beneficille din reducerea timpului de parcurs;

- Beneficiile din reducerea costurilor de operare a vehiculelor.

impactul influentsi variabilelor de inlrare ale modelului asupra indicatorilor de
performanta economica ai projeciului este prezentat in tabelu! 6.20.

2. Stabilirea valorii prag
Scaderea traficului cu 30.45% conduce la obtinerea uned valori ENPY = 0.

Cresteres valoril investitionale cu 3,060.61% conduce la cbtinerea unei valori ENPV =
.

Crasterea costurilor de operare si intretinere cu 8,984.22% conduce la alingerea valorii
prag.

Scaderea individuala a beneficilor rezultale din reducerea timpului de parcurs nu
conduce la atingarea valorii prag.

Scaderea individuala a beneficiilor rezultate din costurile de operare a vshiculelor nu
conduce la atingerea valoril prag.

Din punct de vedere al valorii de comutare, se poate spune ca variabilele analizate
trebule sa scada/creasca cu valori importanie pentru ca proiectul sa devina neviabil,

Beneficiar: Consiliul Judetaan lalomita Pagina §2 din 63
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7.6. Analiza de risc

7.6.1. ldentificarea riscurilor specifice

Pentru aceasta investitie riscurile au fost identificate in urma culagerii de informatii prin
fehnicile:

- interviu cu managsti de proiect si cu specialisti in diverse domeni;

- lista de verificare pe baza informatiilor istorice si cunostinielor acumulate din
proiecte similare antericare;

- analiza cauzelor sursa {root cause identification).
in continuars se prezinta categoriile de riscuri identificate in cazul proleciulul analizat:
> Riscur] adminisirative si de planificare urbana:

1. riscul sa apara intarzier si/sau dificultati in obtinersa tuluror avizelor,
acordurilor, permiselor si autorizatiiler necesare;

> Riscuri referitoare la achizitiile publice:
2. intarzieri procedurale;
> Riscuri legaie de prolectare:

3. riscul unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, rezuliate ca urmare a unor
investigati/ studii geotehnice, hidrologice, topografice etc. defectunase sau
de slaba calitate sau rezullale in urma unor aclivitali ds  proiectare
defectuoase;

4. estimari inadecvats ale cosiului proiectulu;
> Riscuri legate de conslructie:
5. depasir ale costuiui proiectulut;
8. intarzieri in cesa ce priveste constructia;
7. calitete inadecvata 2 lucrarilor executate;
8. conditii metecrologice nefavorabile, inundatii, alunecari de teren ete,;
9. risourilegate de contractant (faliment, lipsa resurselor);
» Riscurl operationale:
10.costurile de exploatare si intretinere sunt mai mari decat s-a estimat;
» Riscuri financiare:

11.lipsa resurselor financiare proprii necesare implementarii optime & proiectului.

Beneaficiar: Consiliul Judeisan lalomiia R
Proiectant: §.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.. < =
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7.6.2. Propunerea masurilor pentru eliminarea/ minimizarea/ controlul riscurilor
de implementare sl finalizare a Prolectulul
> Riscuri administrative

1. Riscul sa apara intarzieri sif sau dificultali in obtinerea tuturor avizelor,
acordurilor, permiselor si autorizatiilor necesare

Avizele si acordurile emise de organele in drept, polrivit legislatiel in vigoare, se emit in
conformitate cu Ceriificatul de Urbanism.

In vederea eliminarii acestui risc, s-au luat urmalcarele masuri:

- respectarsa reglementariior impuse de fiecare enlitate in ceea ce nriveste
proiectarsa lucrarilor;

- aplicarea unocr masuri compensaiorii care sa atenueze impaciul asupra mediuli

- intocmirea documentatilor pentru oblingrea avizelor si acerdurilor conform
cerintelor fiacarsi entitati.

» Riscurl referitoare la achizitiile publice
2, Intarzieri procsdurale
Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ controlut acestui ris

- contractarea serviciilor si lucrarilor impuse de implementarea prelectulul se va
face aplicand normels de achizitii publice prevazute de legea privind achizitiile
publice

- documentatiile de atribuire se vor realiza de experli in domeniu, iar evaluarea
ofertelor se va face in cadrul unei comisii specializate.

» Riscurl legate de prolectare
3. Riscul unor solulli tehnice gresite sau neadapliale
Masuri propuss pentru elirinarea/ minimizare/ conirolul acestui risc:

- solutile tehnice propuss tin cont de conditile de teren, determinate prin
investigalii amanuntite;

- solutiile tehnice sunt cele uzitate in mod current in iarile europens pentru lucrari
similare;

- la nivelu! projectantului, s-a elaborat o procedura interna de verificare a calitatii in
fiecare faza de investigatii de teren si de proiectare.

4. Estimari inadecvate ale costuiui projectului

Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ controlul acestui risc:

Beneficlar: Consiliul Judetean lalomita .
Projectant: 8.0, EXPERT PROIECT 2002 S.R, (.
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- estimarea costulul proiectulul pe baza investigatilor si studilor efectuate,
preturilor curente de piata (solicitarea unor oferie de pret furnizoriler din zona
proiectulul) si, de asemenea, pe baza solutiilor tehnice si structurilor definite In
cadrul activitatilor de proiectare.

> Riscuri legate de constructie
5. Depasiri afe costului projeciuiuf
Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ conirelul acestui risc:

- Beneficiarul, conform proceduriior sale interne, va nominaliza un Manager de
Proisct responsabil cu supervizarea si monitorizarga implementarii proisciului,
clarificarea problamslor care pot aparea pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile
sl a altor activitati desfasurate de coniractant. Manageru! de Proiect va conduce
o echipa de proiect formata din specialisti cu experienta pe domenil diferite, din
cadrul Consiliului Judetean lalomita, acordand o importanta deosebita finatizarii
cu success si la un nivel de calitats ridicat a lucrarilor solicitate si se va implica
activ in sustinerea contractantului in vederea indeplinirii activitatilor care ii revin,
Un management de proiect profesionist poate garanta incadrarea cosiului
proiectutui in bugetul contractat.

- supervizarea proieciului se va face si de catre dirigintele de santier, acesta
avand urmatoarele atributii:

1

sa verifice respeciarea in detaliu a profectului pe toata pericada executiel
lucrarilor de constructie;

- sa informeze prolectantul cu privire la eveniuale neconcordante intre proiect
st lucrarile de conslructie in vederea dispunerii masurilor necesare,

- sa urmareasca respectarea si indeplinirea masurilor dispuse de proiectant
sau de organele abilitate in cazul in care exista nerespectar sau omisiuni ale
prolectului;

- sa verifice documentele de calitate peniru materialele puse in opera pe
pericada executiel lucrarilor de constructii.

6. Intarzieri in ceea ce privesle consiruciia

Ca s in cazul riscuiui de depasire a costului profectuiui, un management de proiect
profesionist poate garanta incadrarea proiectului in termenul de finalizare.

7. Calitate inadecvaia a fucrarilor execulste

Managementul de proiect, aclivitatea de dirigentie de santier si cea de asistenta tehnica
din partea proiectantului desfasurale in mod profesionist garanteaza o calitate adecvata
a lucrarilor executate.

Beneficiar: Consillul Judetean lalomita Wb
Prolectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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8. Conditil meteorologice nefavorabile, inundatii, alunecar! de feren elc.

Riscul de intarziere a lucrarilor ca urmare a conditilor meteorclogice nefavorabiie este
un risc comun tuturer proisctelor de investitie. Schimbarile climatice din ultimil ani au
condus la o dificuliate a constructorilor in aprecierea unul grafic ds lucru realist. In
planificarea logica sl cronologica a activitatilor cuprinse in planul de acliune au fost
prevazute marje de timp pentru etapsie mal importante ale proiectulul.

9. Riscuri legate de contractant (faliment, lipsa resurselor)

Prin documentatia de alrlbuire a coniractului vor fi soliciiate Informaiit referiioare la
capaciiatea economica si financiara, capacitatea tehnica si capacitatea profesionala a
candidatului/ ofartantului.

» Riscurl operationale
10. Cosiurile de exploalare si infrelinere sunt mal mari decat s-a eslimail
Masuri propuse pentry eliminarea/ minimizare/ controlul acestui risc:

- estimarea costurilor de intretinere pe baza sclutiel tehnice propuse si a
prognozelor de frafic, in conformitate cu Normativul privind intretingrea si
repararea drumurilor publice — ind. AND 554/2002;

- ulllizarea preturilor unitare pentru flecare categorie de lucrari de inirstinere
practicate pe plata.

» Riscuri financiare

11.Lipsa resurselor financiare propril necesare Implementarii oplime a
projectului

Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizara/ controlul acestui risc:

- solicitantul se va angaja prin declaratie de angaiament sa asigure contributia
proprie.

Beneficiar: Consiliul Judetean [alomita .
Prolectant: $.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L. .7
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8. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoars si
consta din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stal/ bugetul jocal,
credite extame garantate sau contractate de stat, fonduri exierne nerambursabile gi alte
surse legal constituits,

Beneficiar: Consiiiul Judelean lalomita _ P
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9. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIE!

9.1 Numar de locuri de munca create in faza de executie

Numarul de locuri de munca create pe perivada de exscutie in medie este de 40.

Principiul egalitatii de sanss va i respectat si in cazul implementarii contractuiui de
lucrari care va fi incheiat in vederea realizarti obiectivelor proiectulul propus spre
finantare — prin spacificatiile tehnice care vor fi intocmits.

9.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

Avand in vedere caracterul spacific al lucrariior de drumuri, prin aceste lucrari nu se
cre@eaza nol iocurt de munca in mod direct.

Beneficlar: Consiliul Judalean lalomita L
Prolectani: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. -~ . :




Pod peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 524759 (rest de axacltat)

10. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMIC! Al INVESTITIEI

10.1. Valoarea totala (IMV), inclusiv TVA {mii lef)

KB 2 3 4 5 5
TOTAL GENERAL TA00.06 | 1650 83 | 146217 | B852.22 | 1988.23
Din care G + M 6712.78 | 1507.71 | 134255 | 8055.30 1800.24

Cursul eurs utilizat este de 4.4523 lsi/eurc din data de 03.10.20186.

- 10.2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)

Valoarea totala a
invesfitiel, inclusiv

TYA (mii lef)/ C+M, 286.74/ 0.00 | 2,894.15/2,658.04 | 5,691.33/5,398.26
inclusiv TVA {mil
lai)
Pondere 3.01% / 0.00% 32.70% / 33.01% B4.29% { 66.99%
10.3. Durata de realizare (luni)
Durata de realizare a lucrarilor demodernizare este de 18 luni.
10.4. Capacitati {in unitati fizice si valorice)
» Lungime totala drum amenajat : 284.00 m, din care:

- lungime pod: 107.70 m;

- latime platforma pod: 11.90 m;

- lungime drum amenajat : 186.30 m;

- latime platforma drum: .50 m.
Bensficiar: Consiliul Judetean latomita
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10.5. Alti indicatori specifici domeniulu! de activilate in care este realizata
investitia, dupa caz

Nu e cazul.

11.  AVIZE 5! ACORDURI DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organale in drapt, potrivit legislatiel in vigoare, se emit in
conformitate cu Ceriificatul de Urbanism.

Beneficlar: Consillul Judetean lalomita e
Prolectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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LISTA ANEXELOR
ANEXA | Davizul general al investitiei
ANEXA I Graficul de executie
intocmit,

Ing. Mﬂhag,ta Petre
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